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TRAFIKALSTRING

METOD FOR BERAKNING AV TILLKOMMANDE RESOR

Trafikalstring for utredningsomradet ar framtagen med hjdlp av Trafikverkets trafikalstringsverktyg.
Hansyn har tagits till omradenas lage i Umea, avstand till och tillgang till kollektivtrafik. Resultatet av
resefordelningen har jamférts med Umeas resvaneundersokning RVU) fran 2014 for Alidhem och NUS-
omradet. Trafikalstringsverktyget ger hogre varden fér gangtrafik och lagre for biltrafik an
undersékningen varfor reseférdelningen enligt 2014 anvants for att justera fordelningen av resoma, se
tabell 1

Umeas resvaneundersokning (RVU) Bil Buss Cykel Gang Ovrigt
Marieomradet, andel 60% 9% 21% 9% 1%
Alidhem, NUS-omradet, andel 38% 9% 39% 14% 0%

Tabell 1 Fordelningen av resetyper for olika omrdden i Umed (RVU 2014)

| tidigare trafikutredningar for Lilljansberget har en bedémning av fardmedelfordelning utifran
bebyggelsetyp anvants, se tabell 2.

Bebyggelse Bil Buss Cykel Gang Annat
Flerbostadshus 40 % 18 % 30 % 1% 1%
Radhus 50 % 14 % 25 % 10 % 1%
Studentldgenheter 5% 15 % 50 % 30 % 0 %
Arbetsplats 51 % 9% 26 % 12 % 2%
Restaurang 34 % 6 % 1 % 47 % 2%
Narbutik 17 % 0% 17 % 66 % 0%
Tabell 2. Antagnafardmedelsfordelningariomradet. Kalla Trivector/RVU. 2014

| Umea forvantas andel resor maxtimmen av totala antalet resor per dag fordelas enligt tabell
3

Féardmedel Andel av resorna som boérjar | Andel av resorna som bdorjar
klockan 07-08 klockan 16-17

Bil 13 % 15 %

Cykel 16 % 17 %

Till fots 10 % 14 %

Tabell 3. Andel av resorsom inleds maxtimme morgon/eftermiddag. Klla Trivector/RVU 2014



ETERN 3

Enligt Trafikutredning detaljplan ETERN 3, Rambdll, Bilaga 2 PM trafik rev 1

Inom omradet Etern 3 medger gdllande plan en utveckling av verksamheter och service. Trafiktillskott
med nu aktuell detaljplan genereras fran dagligvaruhandel omfattande 6 000 kvadratmeter.

| tabell 4 redovisas planomradets totala markanvandning, dar merparten genererar trafik redan idag.
Trafikmangderna fran dagens markanvandning ingar i uppmatta trafikmangder for Mariehemsvagen.
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Figur 1. Skiss 6ver Etern 3 lllustration Link arkitekter

Etern 3 kvm

Verksamhet 6 000
Dagligvaror 6 000
Kultur och fritid 4 000
Service 2 000
Restaurang 1500
Summa 19 500

Tabell 4.Etern 3 nuvarande och tillkommande markanvandning.

Omradets tillkommande resor

Trafikutredningen for Etern 3 som gjorts av Ramboll redovisar biltrafik fran omradet samt fordelning i
gatundtet. Trafikverkets trafikalstringsverktyg och RVU har anvants for att bedéma antalet resor med
buss, cykel och gaende. Se tabell 5

Etern 3 Totalt  Bil Buss Cykel Gang
Antal tilkommande resor 3700 2 000 300 1000 400
ADT 1 800 250 900 350

Tabell 5 Tillkommande trafik for Etern 3, Ramboll.

Fordelning av trafik

Trafikutredningen for Etern 3 redovisarden tillkommande biltrafikens férdelning i vagnatet. Tre olika
scenario togs fram i utredningen. Det scenario som alstrar mest trafik har valts och anvands iden har
utredningen. Se figur 2.
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Figur 2. Férdelning av tillkommande trafik i omradet kring Etern 3, ADT, enligt virsta scenario, Rambéll.



Korsningar
Figur 3 och 4 redovisar korsningen Mariehemsvagen/ E4:ans fordonsflode under maxtimmen idag och
med exploateringen, scenario med storsta trafikmangderna.

Figur 3. Biltrafik under maxtimme idag, Rambdll.
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LILLJANSBERGET
Enligt trafikutredning Lilljansberget, Umea, Trivector Traffic, Rapport 2015:79/Version:0.9

| omradet planeras mestadels bostader, men ocksa kontor, skola och forskola. Anvandningen fordelas
enligt tabell 6.

Radhus/parhus 14 070
Lagenheter 55735
Studentbostader 28 400
Kontor 25300
Restaurang 350

Narbutik 150

Skola 11 400
Summa 135 405

Tabell 6. Fordelning av verksamheter inom Lilljansberget. Skiss Brunnberg & Forsberg.

Omradets resor

| trafikutredningen for Lilljansberget redovisas trafik fran omradet samt fordelning i gatunatet.
Genererat antal resor for omradet uppgartill 14 000 stycken/dygn, fordelat pa trafikslag enligt tabell
7. Fordelningen har skattats med hjalp av resvaneundersdkningen fran 2014 samt antagna
fardmedelsfordelningar utifran omradets planerade bebyggelsekaraktar se tabell 6.

Antal resor 14000 3700 1800 5500 3000
ADT 3000 1600 4500 2400

Tabell 7. Resefordelning fran Lilliansberget, Trivector.

Fordelning av trafiken
Trafiken fordelas i vagnatet enligt figur 5.

Strombergs vag Strombergs vag Strombergs vig

700 Glaciirgatan <100 Glacidrgatan <100 Glaciiirgatan

1300 <100
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Figur 5. Alstrad biltrafik (rétt), cy keltrafik (grént) och gdende (blatt) fran Lillians berget, Trivector.

Korsningar

Andelen trafik under maxtimmarna av det totala dygnsflodet arfor Umea tatort 13 % under
formiddagen och 15 % under eftermiddagen. Dessa varden har antagits galla for trafiken pa Petrus
Laestadius vag. Trafikens huvudriktning pa Petrus Laestadius bor vara 6sterut (mot E4) under
morgonen och vasterut (mot Strombergs vag) under eftermiddagen. Ett antagande har gjorts i
utredningen att trafiken vasterut uppgartill 70 % av maxtimmens trafik under morgonens maxtimme,
for att under eftermiddagen utgora 30 % av trafiken.

Tre korsningar har studerats se Figur 6.



Figur 6. Korsningar studerade i trafikutredning for Lilliansberget, Trivector.
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| figur 7 nedan visas antalet alstrade fordon/trafikanter maxtimmar férmiddag/ eftermiddag. Siffrorna
inom parentes anger trafikmangden inklusive dagens trafik.
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Figur 7. Strombergs Viig/Petrus Laestadius vig, Trivector.

Petrus Laestadius vdg/Glacidrgatan
| figur 8 visas antalet tillkommande fordon/ trafikanter maxtimmar férmiddag/ eftermiddag. Eftersom
trafikrakningar for korsningen saknas visas inte trafikmangder i nuldaget i figurerna.
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Figur 8. Petrus Laestadius vig/Glacidrgatan, Trivector.



Petrus Laestadius vdg/Gésta Skoglunds vdg
| figur 9 visas antalet tillkommande fordon/ trafikanter maxtimmar formiddag/ eftermiddag.

Tillkommande trafik Tillkommande trafik
Maxtimme férmiddag Maxtimme eftermiddag
Petrus Laestadius Petrus Laestadius
vag vig
23 (46) 91 (109) 0(45) 94 (182)
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Figur 9. Petrus Laestadius vig/Gosta Skoglunds viig, Trivector.



STADSLIDEN 6:3

Stadsliden 6:3 planeras for bostaderoch enlag-, mellanstadieskola. Omradet ansluter till Istidsvagen
dit all trafik fran omradet leds.

Genererat antal resor fér omraden uppgar till 5 450 stycken/dygn enligt Trafikverkets alstringsverktyg
och fordelat pa trafikslag enligt tabell 8. Férdelningen har sedan justerats enligt
resvaneundersokningen fran 2014.

Stadsliden 6:3 Antal Bil Buss Cykel Gaende
Lagenheter 1 000* 940 280 570 2 600
(I;é?s\//(r;r:ellanstadieskola, 250 230 90 200 210
Summa 1170 370 770 2 810

Justerat antal resor utifrén RVU:s resandelar 2 090 490 2 100 770
Apt 1700 350 1700 650

Tabell 8. Trafikalstring fran Stadsliden 6:3.

*Anm: Antalet Idigenheter som planerasiStadsliden 6:3 har varierat sedan programskedet och diri dagsldget 700 st
(Berdknade tillkommande trafikfléden fran stadsliden 6:3 som fordelats ut i viignditet har inte justerats enligt detta
eftersom de undersokta korsningarna klarar det storre antalet ldgenheter. Det betyder att det finns en
kapacitetsreserv for 6kad trafiki vignditet)

Fordelning av tillkommande biltrafik
Biltrafiken fordelas i gatunatet enligt figur 10. 1 planen ingar
Drumlingatan som en ny avlastande lank i gatunatet.

Drumlingatan

Figur 10. Tillkommande trafik fran Stadsliden 6:3, Drumlingatan
fardigbyggd.

STADSLIDEN 6:2

Resultatet fran berdknade resor fran Trafikverkets trafikalstringsverktyg och omraknat med hansyn till
RVU ar sammanstallt i tabell 9

Stadsliden 6:2 Planomradet Biltrafik Buss Cykel Tillfots

Lagenhet,

. . 1 000* 1500 450 920 4160
trafikalstring

Justerat antalresor utifran RVU:s

2 700 640 2 800 1 000
resandelar

ADT 2200 500 2300 800

Tabell 9: Berdknade och justerade resor for planomrddet.



*Anm: Antalet Idgenheter som planerasiStadsliden 6:2 har varierat sedan programskedet och dri dagsldget 700 st
(Berdknade tillkommande trafikfloden fran stadsliden 6:2 som férdelats ut i vigndtet har inte justerats enligt detta
eftersom de undersékta korsningarna klarar det storre antalet Idgenheter. Det betyder att det finns en
kapacitetsreserv for 6kad trafik i vignditet)

RAKNING AV TRAFIK FOR SVANGANDELAR SOM UNDERLAG TILL CAPCALBERAKNING:

| korsningarma Strombergs vag/Petrus Laestadius vdg och Mariehemsvagen/Istidsgatan har
motorfordonstrafiken ocksa raknats manuellt under maxtimmen pa eftermiddagen, 31 maj och 1 juni
2017 for att ligga till grund for att bedoma kapaciteten i korsningarma med CAPCAL. (Se fig 11 och 12)
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ALTERNATIV 3A KONTROLLBERAKNING:

CAPCALBERAKNING AV KORSNINGARNA 1-5

Capcalberdkning har utforts for korsningarna pa Strombergs vagoch Mariehemsvageninom utredningsomradet foratt
sakerstdlla att den dversiktliga beddmningen enligt VGU:s diagram for korsningsutformningar rimlig.

Dagens trafik och teoretiska belastningsgrader jamfors med framtida trafikfloden och te oretiska belastningsgrader. Gransen
forkorsningskapadtet med|ag standard ligger vid belastningsgraden 0,6 - 0,8.

| capcalberdkningarnaingarinte flodeni plan avkorsande oskyddade trafikanter. Forattta hojd for att gdende och cyklister
som korsariplan paverkarbilarnasoch bussarnas framkomlighet negativt satts gransentill 0,6 foracceptabel
framkomlighet.

Korsning 1 Utan tillskott av ny bebyggelse Med tillskott av ny bebyggelse

Ko6ldngd (antal fordon) Kolangd (antal fordon)
Tillfart Korfalt Riktning Flode (f/t) Kapacitet ( BelastningsMedel 90-percentil Flode (f/t) Kapacitet ( BelastningsMedel 90-percentil Trafikoknin
Strombergs vag 1RV 380 1437 0,26 0,1 0,1 570 1424 0,40 0,2 0,2 50%
Petrus Laestadius vig 1H 125 736 0,17 0,1 0,1 220 748 0,29 03 0,5 76%

2V 65 439 015 01 0,1 120 339 0,35 0,4 0,8 85%

Strombergs vag 1 HR 450 1905 0,24 0,0 0,0 450 1905 0,24 0,0 0,0 0%
Korsning 2

Ko6ldngd (antal fordon) Koéldngd (antal fordon)
Tillfart Koérfalt Riktning Flode (f/t) Kapacitet ( BelastningsMedel 90-percentil Fldde (f/t) Kapacitet ( BelastningsMedel 90-percentil
Strombergs vig 1RV 400 1620 0,25 0,0 0,0 540 1579 0,34 0,1 0,1 35%
Lilljansvigen 1 HV 50 514 0,10 01 0,1 160 428 0,37 0,4 0,9 220%
Strombergs vig 1 HR 580 1905 030 00 0,0 610 1905 0,32 0,0 0,0 5%

Korsning 3, ny

cirkulationsplats Ko6ldngd (antal fordon) Kolangd (antal fordon)
Tillfart Koérfalt Riktning Fléde (f/t) Kapacitet ( BelastningsMedel 90-percentil Fldde (f/t) Kapacitet ( BelastningsMedel 90-percentil
Strombergs vag 1 HRV 505 1098 0,46 0,3 0,5 570 1092 0,52 0,4 0,8 13%
Bofinksvagen 1 HRV 400 1117 0,36 0,2 0,2 400 1090 0,37 0,2 0,3 0%
Mariehemsvagen 1 HRV 490 1179 042 0,2 0,2 515 1141 0,45 0,2 0,4 5%
Ny vag 1 HRV 95 739 0,13 0,1 0,1 120 684 0,18 0,2 0,2 26%
Korsning 4

Kélangd (antal fordon) Kélangd (antal fordon)
Tillfart Korfilt Riktning Flode (f/t) Kapacitet ( BelastningsMedel 90-percentil Fléde (f/t) Kapacitet ( BelastningsMedel 90-percentil
Mariehemsvigen 1 HR 490 1905 0,26 0,0 0,0 530 1905 0,28 0,0 0,0 8%
Mariehemsvéagen 1RV 380 1543 0,25 0,1 0,1 480 1544 0,31 0,1 0,1 26%
Istidsgatan 1 HV 150 599 025 02 0,3 300 535 0,56 0,9 2,0 100%
Korsning 5

Ko6ldngd (antal fordon)
Tillfart Koérfalt Riktning Fléde (f/t) Kapacitet ( BelastningsMedel 90-percentil
Mariehemsvagen 1 HRV 470 1141 0,41 0,2 0,4
Mariehemsvéagen 1 HRV 500 1283 0,39 0,1 0,1
Fan E4 1 HRV 280 1316 021 01 0,1
Till E4 1 HRV 200 1057 0,19 0,1 0,1

cirkulationsplats

Tabell 10. Sammanstdllning av Capcalkérningar fér korsningarna ldngs Strombergs vig och Mariehemsvdgen.
Berdkningarna dr gjorda bdde for dagens biltrafik och med tillskott av biltrafik fran den planerade bebyggelsen.

Tabell 10 visar att belastningsgradera ar laga for de studerade korsningar bade med dagens trafik
men ocksa med den framtida trafikokningen som orsakas av exploateringarna. Mariehemsvagen/
Bofinksvagen dr den korsning som blir hogst belastad med den framtida trafikokningen. Ersatts
korsningen med den cirkulationsplats med planskilda passager for gaende och cyklister som foreslas
klaras kapaciteten daven dar.

De laga belastningsgraderna 6éverensstammer med VGU:s 6versiktliga diagram och resultaten pekar pa
att det finns en overkapacitet i vignatet som kan utnyttjas till att skapa stadsmassiga miljoer dar
gaende och cyklister prioriteras utan att den dévergripande framkomligheten pa viagnatet dventyras.
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