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Detaljplaneprocessen

Om detaljplaner

En detaljplan reglerar hur mark och vatten far anvandas och hur bebyggelse och
byggnadsverk far se ut. Detaljplanen reglerar rattigheter och skyldigheter. Plankartan
ar bindande vid prévning av exempelvis bygglov. Planbeskrivningen beskriver detalj-
planens syfte och hur plankartan ska tolkas.

Under arbetet med detaljplanen tar kommunen stallning till hur marken far
anvandas, utifran en avvagning av allmanna och enskilda intressen. En detaljplan
kan handlaggas med standardférfarande, begransat standardférfarande, utdkat
forfarande eller samordnat forfarande. Detaljplaneprocessen for utdkat forfarande
beskrivs nedan.

Kungoérelse

Vid utokat forfarande ska kommunen infor samradet kungora forslaget till detaljplan.
Kungorelsen ska goras i en ortstidning och anslds pa kommunens anslagstavla.
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Samrad

Samrad av planforslaget sker med lansstyrelsen, lantmaterimyndigheten, kanda
sakagare och andra berdrda. Syftet med samradet ar att samla in information och
synpunkter, forankra forslaget och fa fram ett sa bra beslutsunderlag som majligt.
De skriftliga synpunkter som inkommit under samradstiden redovisas och bemots
i en samradsredogorelse. Darefter justeras forslaget utifran inkomna synpunkter.
Samradstiden dr minst tre veckor.

Granskning

Planforslaget ska darefter tillgangliggoras for granskning i minst tre veckor. Om
detaljplanen antas medfdra betydande miljopaverkan galler minst 30 dagar.
Granskningen ar ytterligare ett tillfdlle att Iamna synpunkter pa planforslaget.

Antagande
Detaljplanen antas genom ett politiskt beslut av kommunfullmaktige.
Laga kraft

Om detaljplanen inte 6verklagas far beslutet att anta detaljplanen laga kraft, vilket
innebar att detaljplanen far rattsverkan. Darefter kan genomforandet av detaljplanen
paborjas.
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Planens huvuddrag

Norrbotniabanan &r en ny planerad 27 mil lang kustnara jarnvag mellan Umea och
Luled och dess forsta delstréacka gar mellan Dava och Gryssjén inom Umea kommun.
Anlaggandet av jarnvagen och ett tillhorande resecentrum i Savar medfor att delar av
det kommunala trafiksystemet i Sdvar behover byggas om. For att mojliggoéra detta
tas en ny detaljplan fram med forslag pa en omdragning av Kungsvégen i Sdvar med
tillhérande vigkoppling mot statlig vig och en ny gang- och cykelbron éver E4. Aven
delar av Generalsvagen far en ny strackning. | denna planbeskrivning har vi valt att
kalla omrade kring Kungsvagen, del av Generalsvdagen och del av Tomternavagen for
planomrade 1 medan omradet kring ny gang- och cykelbro, Drottningvagen och
Allévagen kallas for planomrade 2. | figur 1 och figur 2 illustreras de férandringar i
den kommunala infrastrukturen som detaljplanen mojliggér samt tillhorande

planomraden.

Bultmarkssvagen-,

Figur 1. Bada planomrddena och ndrliggande végar.

Figur 2. Planerade Gtgdrder fér den kommunala infrastrukturen tillsammans med jédrnvdgen. Norrbotniabanans
dragning illustreras med svartstreckad linje. Gula pilar visar ombyggnad av infrastruktur som denna detaljplan
reglerar. R6d markering och pil visar placering av nytt resecentrum och ny gang- och cykelstrdckning och
planléggas i annan detaljplan.
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Kungsvagens nya strackning och den nya gang- och cykelbron har detaljprojekterats
for att bestamma behovet av markyta och darmed planomradenas utbredning.

Genomforandet av planomradet for nya Kungsvagen, (i detta dokument kallad
planomrade 1), innebar att Kungsvagen blir ny infartsgata genom direktanslutning till
E4:an via vag 649 och planerat resecentrum. Planomrade 1 omfattar darfor nya
anslutningar till Generalsvagen samt Bullmarksvagen och E4:ans sodra av- och pafart
i Sdvar. Planomrade 1 omfattar dven en bit naturmark i anslutning till Oxbacken for
att sakerstalla yta for uppforandet av erosionsskydd. For att tydliggéra kommunal
drift och bekrafta befintlig vaganslutning planldaggs ocksa del av Tomternavagen forbi
befintlig vagtunnel.

Kungsvagens nya dragning korsar Oxbicken i ungefar samma lage som befintlig
dragning, men passagen breddas nagot. Passagen 6ver Oxbécken anpassas for att
inte paverka backens fara, vattenkvalitet eller forutsattningar for fiskar och daggdjur
att passera langs backen.

En omdragning av Kungsvigen kan p&verka avrinningen och flédet i Oxbacken,
inklusive markens férmaga att omhanderta regn- och smaltvatten (dagvatten). For
att sikerstilla att dagvattenhantering och att fléden i Oxbacken inte paverkas ar
planomrade 1 tagit hansyn till detta via diken och brunnar.

Planomradet for gang- och cykelbron (i detta dokument kallad planomrade 2)
innefattar sjdlva gang- och cykelbron, anslutningen fran bron till Drottningvagen och
del av enskilda strackningen av Ivarsbodavagen (kallad Allévagen) samt en flytt av
befintlig natstation. Den nya gang- och cykelbron inom planomrade 2 ersétter en
befintlig gang- och cykeltunnel mellan Drottningvagen och Allévagen.

Detaljplanen beddms vara forenlig med géllande 6versiktsplan for Umea kommun
samt fordjupad oversiktsplan for Savar. Genomforandet av detaljplanen beddms inte
innebara nagon betydande miljopaverkan.

Planens syfte

Syftet med detaljplanen ar att skapa planmassiga forutsattningar for en ny dragning
och vagsektion av Kungsvagen med nya anslutningar mot vag 649, E4:an,
Generalsvagen och del av Tomternavagen. Dartill ar dven syftet att skapa
planmassiga forutsattningar for en ny gang- och cykelbro med anslutning mot
befintlig gang- och cykelvag.

Vidare ar syftet att med hjalp av tredimensionell fastighetsbildning bekrafta
Tomternavagens befintliga vagtunnel under E4:an och planerad vagtunnel under
jarnvagsbro, samt forlanga det kommunala huvudmannaskapet for Tomternavagen.
Med hjalp av tredimensionell fastighetsbildning ar syftet aven att bekrafta
brospannet for den nya gang- och cykelbron.
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Planen ska dven sakerstélla att det kommunala infrastruktursystemet
overensstammer med Trafikverkets jarnvagsplan samt kommande resecentrum i
Savar samt hantera ett 6kat dagvattenfléde och skyfall.

Plandata

Planomrade 1 - Kungsvagen, del av Generalsvagen och del av Tomternavagen

Planomrade 1 omfattar del av Kungsvagen, del av Generalsvagen och del av
Tomternavagen. Omfattningen av planomrade 1 sammanfattas i tabell 1 nedan.

Tabell 1. Omfattning av planomrdde 1.

Tatort Savar
Area 54 400 kvm
Markéagoforhallande Kommunal och privat mark. Planomradet berér ocksa

statlig mark och mark tillhérande Svenska kyrkan.
Berdr Oxbiacken for strackningen av Kungsvagen.

Avstand till Umead centrum Ca 17 km

Planomrade 2 - Gang- och cykelbro, Drottningvagen och Allévigen
Planomrade 2 omfattar ny gang- och cykelbro, del av Drottningvagen och del av
Allévdagen. Omfattningen av planomrade 2sammanfattas i tabell 2 nedan.

Tabell 2. Omfattning av planomrdde 2.

Tatort Savar

Area 9 250 kvm
Markéagoforhallande Kommunal och privat mark.
Avstand till Umea centrum | Ca 17 km

Planforfarande

Planen handlaggs med utokat férfarande eftersom planen beddms innebara ett
betydande intresse for allmanheten da infartsgatan till Savar vasterifran gors om.
Dartill bedoms planen dven vara av stor betydelse for allmanheten, eftersom delar av
privatdgd mark tas i ansprak for en kommunal gang- och cykelbro och kommunal
gata.

Planen ar forenlig med gallande 6versiktsplan och anses inte innebara nagon
betydande miljopaverkan. Fram till samrad handlades detaljplanen med
standardforfarande men pa grund av inlésen av privat mark till allman platsmark
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med kommunalt huvudmannaskap har forfarandet vaxlats till utokat. Detta
foranleder att kungorelse har skett i samband med granskning.

Planhandlingar

e Plankarta
e Planbeskrivning

Underlag och utredningar

e Samradsredogorelse, Umea kommun 2024.
e Granskningsutlatande, Umea kommun 2024.
e PM o6ver arkeologisk utredning, Vasterbottens museum 2022.
e Dagvattenutredning ny dragning av Kungsvagen i Savar, WSP 2022.
e PM Natura 2000, komplettering gallande yttrande foér detaljplan Savar 61:1
WSP 2022.
o Trafikbullerutredning, WSP 2024.
e Detaljprojektering Kungsvagen och gang- och cykelbro innefattande
nedanstaende handlingar, WSP 2021-2024.
o lllustration gatusektioner Kungsvagen, WSP 2024.
o lllustration gatusektioner ny gang- och cykelbro, WSP 2024.
o lllustration omdragning Kungsvagen Savar 61:1, WSP 2024.
o lllustration Kungsvagen och Generalsvagen 61:1, WSP 2024.

Forhallningssatt till tidigare stillningstaganden

Oversiktsplan, férdjupningar och tematiska tilligg

Anlaggandet av Norrbotniabanan ar av regional och nationell betydelse eftersom den
skapar en dubbelsparfunktion for godstrafiken samt vidgar de nordliga kustlanens
arbetsmarknadsregioner. Trafikverket genomforde en jarnvagsutredning mellan aren
2006—-2011 som resulterade i jarnvagskorridoren for Umea—Robertsfors. Den
beslutade korridoren for Umed—Robertsfors ligger till grund for Trafikverkets
fortsatta planering av delstrackan Dava—Gryssjon som beror Savar tatort.

Umea kommun antog en ny fordjupad oversiktsplan for Savar i augusti ar 2021 (dven
kallad FOP Savar), se figur 3. Barande teman i planen &r infrastruktur och
resecentrum, nya bebyggelseomraden och centrumfunktioner. En viktig aspekt ar att
skapa forutsattningar for Norrbotniabanan dar det i 6versiktsplanen redovisas ett
foreslaget lage for resecentrum i Sdvar, markerad med stjarna i figur 3. Ett
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resecentrum i Savar knyter orten ndrmare Umea genom kortare restid, samtidigt
som helt nya pendlingsmojligheter 6ppnas upp norrut mot Robertsfors och Skelleftea
liksom sdderut mot Ornskdldsvik. Sdvars nya resecentrum féreslas fa en central
placering som gor det latt att ta sig till och fran stationen som gaende eller cyklist.

| FOP Savar laggs dven stor vikt vid att skapa gena och trygga kopplingar till och fran
framtida resecentrum, dar mojligheterna till gdng- och cykeltrafik bor prioriteras.
Detsamma galler kopplingar till verksamhetsomraden och storre arbetsplatser, skola
och forskolor samt befintligt centrum.

Detaljplanen som har till syfte att skapa planmassiga forutsattningar for ny gang- och
cykelbro saval som ny dragning av Kungsvagen och bedéms saledes vara forenlig

med oOversiktsplanens intentioner.

'-:I Planavgransning Utredningsomrade
. Norrboliniabanan, férordad linjestrackning krolisorride
* Stationsldge, forordad placering Grén koppling
Befintlig bebyggelse Qdlingslandskap -J-
— S 0 5605
ombyggnation av E4 E
Yo—— © Umea kommun, 2021 metef

Figur 3. Plankarta antagandehandling, tillhérande Férdjupning fér Sévar.



6 (58)

Detaljplaner och omradesbestammelser

Ett antal gallande detaljplaner paverkas av detaljplanen, vilka redovisas i figur 4 och
tabell 3 nedan. Genomfdérandetiden har gatt ut for samtliga detaljplaner. | och med
genomfdorandet av aktuell detaljplan ersatts delar av befintliga detaljplaner med
kommunal mark planlagd for gatu- och naturandamal.

Tabell 3. Redovisning av berérda gdllande detaljplaner samt den markanvéndning som berérs inom respektive
detaljplan.

. . Datum fér Markanvandning som berors
Namn pa detaljplan Aktnummer .
laga kraft av planforslaget

Stadsplan for sédra delen av | 2480K-P SA A2/19 | 1973-06-04 Gata och park/plantering

Oxbacksomradet

Detaljplan for Sergeanten 2480-P97/8 1997-04-30 Natur, gata,
smaindustri/hantverk

Byggnadsplan for Sédra 2480K-P SA A1/11 | 1969-06-06 Motorservice, industri, gata,

industriomradet park och plantering

Stadsplan for Lojtnanten 2480K-P SA A2/20 | 1974-02-07 Industri, gata, allmant
andamal

Stadsplan for Faltskararen 2480K-P SA A3/29 | 1979-11-06 Allmant dndamal, gata, park
och plantering

Stadsplan for Sodra 2480K-P SA A1/33 | 1980-12-15 Park och plantering
Ostermalm

Figur 4. Géllande detaljplaner samt planomrédets delar markerade med réd streckad linje.
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Riksintressen
Riksintressen ar geografiska omraden som pa grund av sina speciella forutsattningar

ar av nationellt intresse. Omradena avser saval olika bevarandeintressen som
omraden som &r viktiga for exploatering for ett visst andamal. Bestammelserna om
riksintressen finns i 3—4 kapitlen miljobalken. Utpekade omraden som bedéms ha
sadan betydelse for olika samhallsintressen ska skyddas mot atgarder som patagligt
kan skada deras varden eller mojligheterna att anvanda dessa for avsett andamal.

Bade planomrade 1 och 2 omfattas av riksintresse for kommunikationer enligt 3 kap.

8 § miljobalken, framtida jarnvag, se figur 5. Riksintresse fér kommunikationer
gallande vag E4 beror delar av planomrade 2 som mojliggor for en gang- och cykelbro

vid Savar skola.
Savaran med kall- och bifléden ar utpekad som Natura 2000-omrade, riksintresse for

naturvard enligt 3 kap. 6 § miljobalken och riksintresse enligt 4 kap. 6 § miljobalken.
Delar av planomrade 1 omfattas av dessa riksintressen eftersom Oxbacken som gér

under Kungsvagen utgor ett biflode till Savaran.

—

——
-~

—
-———

Oxbacken

Planomrade 1

——

—

\‘
TECKENFORKLARING
!—" __E Planavgransning

Riksintresse - Vag
Riksintresse - Natura 2000

Riksintresse - Naturvard

Riksintresse - Rennaring

Riksintresse - Framtida jarnvag

Riksintresse - Vattendrag, avrinning e
3 -----_"""—---—.
8 © Umea kommun, 2018 e

Figur 5. Kartutsnitt ur Férdjupad éversiktsplan for Sdvar som visar riksintressen i Sévar med omnejd

samt planomrddena.
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Forandringar och konsekvenser

Genomforandet av detaljplanen beddms innebdra en positiv paverkan pa riksintresse
framtida jarnvag, da syftet med flytten av Kungsvagen och den nya gang- och
cykelbron ar att bereda plats for jarnvagen.

Planomradet fér gang- och cykelbron med anslutning till gdng- och cykelvag ar
anpassat och planerat for att minimera paverkan pa riksintresset for
kommunikationer for vag E4 och beddms darmed som godtagbart.

Den skyfallsanalys! som tagits fram som underlag till detaljplanearbetet visar att
genomfdrandet inte medfér ndgra férandringar kring Oxbicken norr om Kungsvigen
efter det att planerade forandringar genomfors.

Andra sarskilda omradesskydd

Natura 2000

Planomrade 1 for Kungsvigen berdr Oxbicken som ar ett biflode till Sdvardn och ar
utpekat Natura 2000-omrade.

Vid genomforandet av planomrade 1 for behéver en anmalan om vattenverksamhet
goras eftersom ombyggnaden av Kungsvagen innebar arbeten vid och i passagen
over Oxbacken. Genomférandet av planomrade 1 innebir att en ny vigtrumma
kommer anldggas i Oxbacken dar vigen passerar Oxbicken. Den nya trumman &r
storre dn dagens vagtrumma och ska utféras med faunapassage for smadjur. | och
med trumbytet i samband med Kungsvagens anldggande bedoms detta medfora
positiv inverkan p& Oxbacken och Natura 2000.

Biotopskydd — allétrad

Planlaggningen beror en del av en allé som ar planterad pa privat mark pa 6mse sidor
om den enskilda forgreningen av Ivarsbodavagen kallad Allévagen. Delar av allén
behdver tas ned for att mojliggéra for gang- och cykelbrons sédra ramp, se figur 6.

Da tradallén bestar av fler an fem I6vtrad planterade i dubbla rader berors den av det
generella biotopskyddet.

L WSP, Dagvattenutredning med skyfallssimulering, 2022.
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Figur 6. Del av planomrdde 2 som har fatt beslut om dispens fér avverkning av trdd.

Umea kommun har fatt beslut om dispens av Lansstyrelsen i Vasterbotten 2023-02-
02 for avverkning av trad i allén pa fastigheterna Savar 4:38, Savar 4:3 och Savar
4:26. Dispensen galler fem ar fran och med det datum som beslutet fatt laga kraft.

Lansstyrelsen gor bedomningen att det i detta fall finns sarskilda skal for att bevilja
dispens fran biotopskyddet, da traden avverkas for att mojliggora nybyggnad av
planerad gang- och cykelbro. Atgarden sakerstiller gdng- och cykeltrafiken éver
kommande jarnvag (Norrbotniabanans forsta etapp) och nuvarande E4 och bedéms
darmed vara av angeldaget allmant intresse.

Beslutet innebar att bada sidor av befintlig allé kommer avverkas langs en stracka pa
cirka 100 meter och darefter aterplanteras. De trad som berérs av dispensbeslutet
for avverkning utgors av 32 bjorkar och tio tallar. Berérda trad uppges ha en
ungefarlig diameter i brosthdjd pa 20—25 cm. Den del av allén som fortsatter at
sydost kommer att lamnas kvar. Beslutet innebar ocksa att berdrda trad ska
aterplanteras i grupp invid den nya gang- och cykelbrons sédra ramp.

Strandskydd

Strandskyddet syftar till att Iangsiktigt trygga allmanhetens tillgang till
strandomraden och att bevara goda livsvillkor for djur- och vaxtlivet. Strandskyddet
galler generellt vid alla kuster, sjoar och vattendrag och omfattar land- och
vattenomraden 100 meter fran strandlinjen vid normalt medelvattenstand. Om det
foreligger sarskilda skal enligt 7 kap. 18 ¢ § miljobalken och intresset att iansprakta
omradet vager tyngre an strandskyddets syften, kan strandskyddet upphéavas i
samband med att detaljplanen far laga kraft.
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Del av planomrade 1 fér Kungsvigen omfattas av strandskydd, dir Oxbicken
passerar genom planomradet. For att mojliggora ett genomforande av detaljplanen
krivs ett upphdvande av strandskyddet inom en zon pa 100 meter fran Oxbicken av
allman platsmark [GATA], se figur 7.

Som sarskilda skal dberopas 7 kap. 18 ¢ § 1 st. miljobalken, att omradet redan ar
ianspraktaget (genom att Kungsvigen redan idag passerar Oxbécken), samt 7 kap. 18
c § 5 st. miljobalken, att omradet behover tas i ansprak for att tillgodose ett
angelaget allmant intresse som inte kan tillgodoses utanfor planomradet.
Kungsvagen behover flyttas for att gora plats for jarnvagen som ar utpekad som
riksintresse for kommunikationer enligt 3 kap. 8 § miljobalken. Flytten av Kungsvagen
ar en viktig del i det kommunala trafiksystemet och dess funktion ar fortsatt viktig for
utvecklingen av ett hallbart transportsystem i Savar. For att mojliggora en utbyggnad
av jarnvag langs Norrlandskusten maste Kungsvagen flyttas och dessa atgarder
bedoms saledes vara ett allmant angelaget intresse.

Beddmningen ar att en omdragning av Kungsvagen inte paverkar strandskyddets
syfte. Utifran ovanstdende, samt att intresset att ta omradet i ansprak sasom avses i
planen beddms vaga tyngre an strandskyddets intressen, upphavs strandskyddet

inom omrade markerat med [a] i plankartan, se figur 7.

Figur 7. Omrdde som berérs av strandskydd.

Undersokning av betydande miljépaverkan

Nar en detaljplan upprattas eller andras ska kommunen ta stéllning till om dess
genomférande kan antas medféra en betydande miljopaverkan. For att ta reda pa
det ska detaljplaneforslaget genomga en undersdkning. Om undersékningen
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resulterar i att en betydande miljopaverkan kan antas ska detaljplaneférslaget miljo-
beddmas. En miljokonsekvensbeskrivning (MKB) ska redovisa kommunens be-
démning av den paverkan pa miljén som planens genomférande kan fa.

Enligt kommunens bedémning kan detaljplanens genomférande inte antas innebara
en betydande miljépaverkan, varfor ingen MKB har upprattats.

| planbeskrivningen ska faktorer med risk for miljopaverkan behandlas aven om en
miljobedomning inte ska goras, (enligt 4 kap. 34 § 2 st. plan- och bygglagen)
Undersékningen visar att sarskilt dtgarder for att sikra Oxbiackens vattenkvalitet och
morfologi behover utredas for detaljplanen och dess genomférande.

Undersdkningen grundas pa bifogad genomgang av planens miljopaverkan.

Genomgangen visar ingen anledning att anta att det finns risk for betydande
miljopaverkan. Vid sammanvagning av faktorer med risk for inverkan bedéms
inverkan inte heller vara jamforbar med betydande miljopaverkan

e Det finns inte anledning att anta att planen medfor paverkan pa riksintresse
for Savaran.

e Det finns inte anledning att anta att planen medfor betydande paverkan pa
Natura 2000-omrade Sivaran eller Oxbacken.

e Det finns inte anledning att anta att planen medfor att miljokvalitetsnorm
kommer att dverskridas.

e Det finns inte anledning att anta att planen dventyrar eller hindrar
uppfyllande av kvalitetskraven fér nagon vattenforekomst.

Lansstyrelsen i Vasterbotten har tagit del av beslutet och delar kommunens
beddmning att planen inte innebar nagon betydande miljépaverkan.

Daremot forvantar sig Lansstyrelsen att de delar som i bedomningsmallen har
beddmts som risk for miljopaverkan belyses i planbeskrivningen. Dartill framfor
Lansstyrelsen foljande:

Inom planomrdédet dr det enbart arbeten vid och passagen éver Oxbdcken som utgor
vattenverksamhet. Oxbéicken dr ett utpekat Natura 2000-omrdde vilket stéller krav
pa att passagen 6ver bdcken utformas fér att inte pdverka omrddets bevarandesyfte.
Det kan dven komma att krévas mer ingdende utredningar hur passagen ska
utformas for att inte dventyra vattendragets miljékvalitetsnorm. Bland annat beskrivs
en erosionsrisk vid bdcken samt att det ligger inom ett riskomrdde fér 6versvimning
vid 100-drs regn, vilket innebdr att kommunen kan behéva titta pa hur passagen ska
utformas utan att paverka béckens svimplan.

Vidare behévs breda och ekologiskt funktionella kantzoner utmed Oxbéicken for att
fungerande ekosystem ska bevaras och skadligt Iéickage till vattnet férhindras.
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Beslutet har offentliggjorts pa kommunens anslagstavla 23 augusti—13 september
2021. Lansstyrelsens synpunkter bedéms vara tillgodosedda genom
dagvattenutredning? med féreslagna fordrdjningsatgarder och PM Natura 20003
samt befintlig vagtrumma ersatts med en stérre vagtrumma med faunapassage for
Oxbicken.

Samradskrets

Detaljplanens samradskrets bestar av narliggande fastighetsagare samt andra som
beddms berdras direkt av ett genomférande av detaljplanen. Samradskretsens
storlek har anpassats utifran att detaljplanen bedoms ha ett visst allmant intresse
inom Savar och har stod i gallande 6versiktsplan, men inte bedoms medfora en
betydande miljopaverkan, se Figur 8.

o L S ‘Wastemalm
= Savar

Ionbacks.

[ E 12
| omradet i =Ir

Wastermalm |

Figur 8. Samrddskrets fér planomréade 1 Kungsvégen respektive planomrade 2 fér gang- och cykelbro.

2\WSP, Dagvattenutredning med skyfallssimulering, 2022.
3 WSP, PM Natura 2000, komplettering gdllande yttrande for detaljplan Sévar 61:1, 2022.
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Planeringsforutsattningar

Under respektive rubrik i detta avsnitt beskrivs och motiveras planens utformning
mot bakgrund av radande planeringsforutsattningar. Forst beskrivs forutsattningarna
och darefter forandringar och konsekvenser till f6ljd av detaljplanens genomférande.

Overgripande vigsystem i Savar

Nuvarande vagsystemet i Sdvar bestar av ett gatunat anpassat till terrangen med
rutnatsstruktur och vissa sdackgator. De nuvarande infartsgatorna séderifran till Savar
tatort ar Generalsvagen och Rosenius vag. | Figur 9 nedan visas det befintliga
gatunatet i sédra Sdavar som detaljplanelaggningen paverkar.

Savar

o 500m

L_—_I_I_—_l._—.l.,__l
Figur 9. Befintligt vdgsystem i Sévar tillsammans med planomrddena markerade i rétt.

Anlaggandet av den nya jarnvagen Norrbotniabanan medfor att delar av vagsystemet
i Sdvar kommer att fordandras och byggas om. Férandringarna innebér dven att bada
trafikplatserna langs E4:an och Kungsvagen byggs om samt att Kungsvagen blir ny
infartsgata till Sdvar. Aven Kungsvigens anslutningar mellan Generalsvigen och
Tomternavagen byggs om.

Ytterligare forandringar som planen mojliggora for ar att en ny gang- och cykelbro
kan byggas mellan Drottningvagen och Allévagen som ersatter befintlig tunnel samt
att Granvagen far en ny strackning. En 6versikt 6ver hur vagsystemet kommer
forandras i och med genomférandet av detaljplanen tillsammans med Trafikverkets
jarnvagsplan, visas i Figur 10 nedan.
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Figur 10. Oversikt 6ver befintligt vigsystem i sédra Sévar markerat med bldtt och planerade nya végstréckningar
markerade i ljusgréont. (lllustration: Trafikverket).

Stads- och landskapsbild

Planomrade 1 - Kungsvagen, del av Generalsvagen och del av Tomternavigen

Detaljplanen omfattar tva planomraden inom Savar tatort. Planomrade 1 innefattar
en omdragning av Kungsvagen och visas i figur 11 nedan.

Teckenforklaring

= = — Planomrade 1 - Nya Kungsvagen
e Befintliga Kungsvagen

s Generalsvagen

E——— Tomternavigen

Figur 11. Avgrdnsning och omgivning fér planomrdde 1.
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Den nya Kungsvagen stracker sig fran Bullmarksvagen och Ljungvagen via del av
Tomternavagen fram till Prastgardsallén. Den vastra delen av planomradet fran
Bullmarksvagen fram till Tomternavagen utgdrs idag i huvudsak av naturmark och
skogsmark samt till mindre del av gata. Omradet har stora hojdskillnader med en
lagpunkt i korsningen mellan Kungsvagen och viagen mot Tomterna.

Planomrade 1 innefattar aven Tomternavagens befintliga strackning med vagtunnel
under E4. | figur 12 nedan syns Kungsvagens nuvarande strackning vasterut fran
korsningen med Tomternavagen.

s

Figur 12. Foto pd Kungsvdgens nuvarande utformning.

Den 0Ostra delen av planomrade 1 stracker sig fran korsningen mellan befintliga
Kungsvagen och Tomternavagen fram till Prastgardsallén. Har omges Kungsvagen av
industri i norr samt en bensinstation i séder, se Figur 13. | 6stra delen av planomrade
1 passerar Kungsviagen Oxbacken med viagtrumma. Strax efter Oxbacken finns
ytterligare en industribyggnad och Savar brandstation i soder. Darefter kommer
Prastgardsallén pa sddra sidan av befintliga Kungsvagen som slutar precis innan
omradet dar krigsmonumentet i Sdvar tar vid.
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;l/f%’_l-” = e 2 - A .R 77-77"_ = R e i
Figur 13. Befintliga Kungsvédgen vy mot Gster ddr fastigheten med snickeriverksamhet syns till vénster i bild. Fotot

dr taget strax 6ster om korsningen mot Tomternavdégen. | bildens bakgrund skymtas den punkt dér Kungsvégen
passerar Oxbdcken (Foto: WSP).

Forandringar och konsekvenser

Detaljplanen innebar att Kungsvagen dras om langre norrut i den 6stra delen och att
vagen blir bredare, se figur 14. Generellt sett galler att 6stra delen av planomradet
for den nya delen av Kungsvagen och Generalsvagen blir r bredare dn den vastra
sektionen for att fa plats med det slantutfall som blir med vagens nya hojdsattning. |
den vastra delen av planomradet breddas enbart befintlig sektion och darfér behovs
inte en lika bred sektion planldggas. Den nya dragningen av Kungsvagen far ocksa en
direktanslutning till Bullmarksvagen och en ny anslutning till Generalsvagen.
Planomrade 1 bekraftar daven Generalsvagens korsning med Ljungvagen och del av
nuvarande strackning av Tomternavagen.

Figur 14. Utsnitt ur plankartan éver planomrdde 1 i sin helhet.

Vagomradena inom planomradet planlaggs med anvandningen [GATA]. Genom att
bredda vagomradet for Kungsvagen och del av Generalsvagen ges plats for gang- och
cykelvag, gronremsa med tradplantering och pa vissa delar en trottoar med
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gangbana. Sektionsbilder for respektive vagstracka aterfinns under avsnittet Gator
och Trafik — Planomrdde 1.

Fran korsningen med Kungsvagen bekraftar detaljplanen Tomternavagens nuvarande
strackning fram till korsningen Gamla Savarvagen och infarten till Skogfors enligt
figur 15. For Tomternavagen finns tva egenskapsomraden med bestammelser for
vagtunnlar som avgransar planomradet vertikalt. Detta gors for att detaljplanen inte
ska I6sa in utrymmen som behdvs enligt jarnvagsplanen. Bestimmelse [tunnel;]
reglerar att tunnel for vagtrafik avgransas vertikalt uppat till 4,7 meter 6ver
nollplanet. Inom omradet for [tunneli] kommer Tomternavagen att ga i tunnel under
jarnvagen. Bestammelse[tunnel,] bekraftar befintlig vagtunnel for Tomternavagen
under E4:an och innebar att tunnel for vagtrafik avgransas vertikalt uppat till 3,6
meter over nollplanet. Omradet for tunnel med bestammelse [tunneli] kommer att
bli bredare an befintlig E4 tunnel. Bestammelserna innebar att planomradet

avgransas tredimensionellt fér vagtunnlarna.

For den nya dragningen av Kungsvagen ar strandskyddet upphavt [a]. Vid den nya
Kungsvigens passage 6ver Oxbicken planliggs erosionsskydd med anviandningen
[NATUR] och bestammelsen [m1] som medger erosionsskydd, se Figur 16.
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Figur 16. Utsnitt ur plankarta éver passagen vid Oxbécken med omrdden fér erosionsskydd.

| vastra delen av planomradet har ett mindre omrade planlagts for ett nytt dike som
behdvs for avvattningen av nya Kungsvagen. Diket planlaggs med anvandningen
[NATUR] med egenskapsbestammelse [dike], se figur 17.

" “ 7 | .

Figur 17. Utsnitt ur plankartan med omrddet fér nytt dike.
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Planomrade 2 - Gang- och cykelbro, Drottningvigen och Allévagen

Planomrade 2 for gang- och cykelbron berér befintlig gang- och cykeltunnel, en
natstation, gronytor, 6ppen mark, befintlig vag E4 samt delar av Allévagen och
Granvagen. Dess avgransning redovisas i figur 18 nedan. Den befintliga gang- och
cykeltunneln gar mellan Drottningvdgen och korsningen mellan Allévagen och
Granvagen.

4 Teckenférklaring

| ——— ——1 —— Planomrade 2 - Ny gang- och cykelbro
s Befintliga lvarsbodavagen

esssss————— Allévigen

E—— Drottningvigen

Figur 18. Avgréinsning av planomrdde 2 och omgivning.

Inom planomrade 2 finns ingen befintlig bebyggelse bortsett fran en natstation. |
anslutning till planomrade 2 finns Savar skola och bostader langs med Hagvagen i
norr samt bostader langs med Granvagen i soder, se figur 19 nedan.

Pa sodra sidan om E4:an ansluter den befintliga gang- och cykeltunneln till en enskild
forgrening av Ilvarsbodavagen som omges av en dubbelsidig tradallé. Allévagen
anvands framst for gang- och cykeltrafik. Vid anslutningen mellan gang- och
cykeltunneln och Allévagen stracker sig Granvagen. Granvagen ar en enskild vag for
biltrafik till bostdderna i omradet.



Figur 19. Vy mot séder pG Drottningvdgen. Till vinster i bild ses korsningen mellan Drottningvégen och Hagvdgen.
I bakgrunden anas befintlig gdng- och cykeltunnel. Planomrddet strécker sig frdn grénomradet i fotots vdnstra
mellangrund och stréicker sig 6ver nuvarande vig E4 (Foto: WSP).

Forandringar och konsekvenser

Inom planomrade 2 mojliggors for en ny koppling 6ver E4:an och kommande jarnvag
med en gang- och cykelbro som ersatter den befintliga gang- och cykeltunneln. Gang-
och cykelbron borjar i norr med en anslutning till Drottningvagen och leder sedan
soderut till Allévagen som ar en del av den enskilda strackningen av lvarsbodavagen.
Anlaggandet av den nya gang- och cykelbron innebar att den befintliga natstationen
flyttas. Natstationens nya placering regleras med anvandningen tekniska
anlaggningar [E].

Planomrade 2 reglerar del av Drottningvagen med anvandningen [GATA]. Gang- och
cykelbrons ramper regleras med anviandningen [GCVAG].

Brospannet planldaggs med en total bredd om sex meter, vilket mojliggoér en kérbana
for gang och cykeltrafik pa 4,5 meter samt kantstod och racken. Brospannet regleras
med bestdammelserna [broi, broz och bros]. Brospannet avgransas vertikalt i hojdled
for att 6verensstamma med Trafikverkets Jarnvagsplan JP02 Dava-Gryssjon. Detta
innebar att det skapas ett planomrade som avgransas tredimensionellt for
brospannet.

e Bestammelsen [broi] innebér att brospannet for gang- och cykeltrafik
avgransas vertikalt nedat till 6,7 meter 6ver nollplanet.

e Bestammelsen [broz] innebar att brospannet for gang- och cykeltrafik
avgransas vertikalt nedat till 4,7 meter 6ver nollplanet.

e Bestdammelsen [bros] innebar att brospannet for gang- och cykeltrafik
avgransas vertikalt nedat till 3,7 meter 6ver nollplanet.
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Anledningen till de olika héjdbestammelserna ar att det behdvs olika fria hojder
mellan brospannet och jarnvagen [broi], E4:an och nya Granvagen [broz] och den
norra gang- och cykelrampen [bros]. | figur 20 nedan visas ett utsnitt fran plankartan

over planomrade 2.

\ — \‘ l\ \\ —— ‘;(S\ >j“4’ A T
Figur 20. Utsnitt ur plankartan éver hela planomrade 2 for den nya gdng- och cykelbron och del av

=L
B N

Drottningvdgen och del av Allévégen.

Gang- och cykelbrons sodra ramp anpassas for att mojliggéra anslutning mot del av
Allévagen, vilket gor den mer avlasbar i landskapet och skapar en mer gen koppling.
Allévagen planldggs med anvdndningen [GCVAG] for att bekrafta rampens
markutrymme. | dvrigt sker inga férandringar kring Allévagen, vilket medfor att
enskilt huvudmannaskap fortsatt galler for Allévagen fortsatta strackning.

Runt om gang- och cykelrampen planlaggs ett omrade for allman plats anvandning
[NATUR] med egenskapsbestammelsen [dike] for att sdkra den sdédra rampens
avvattning och kommunal skotsel av dikena.

Samlad bedémning

Planforslaget kommer tillsammans med de 6vriga atgarder som planeras med
anlaggandet av nya jarnvagsspar, nytt resecentrum, ombyggnation av vag E4 och
anslutningsvagar att forandra landskapet och stadsbilden i Savar pa ett patagligt satt.

Med anledning av att detta ar ett stort allmant intresse bedéms konsekvenser for
stads- och landskapsbilden som godtagbara.
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Gator och trafik

For att faststalla Kungsvagens nya strackning och avgransningen for planomrade 1
har gatuprojektering utférts mellan aren 2021-20244,

Planomrade 2 avgransning for gang- och cykelbron baseras pa detaljprojektering for
jarnvagen med tillhérande anlaggningar samt gang- och cykelbron mellan
Drottningvagen och Allévagen.

Planomrade 1 - Kungsvagen, del av Generalsvagen och del av Tomternavagen
Kungsvégen

For den del av befintliga Kungsvagen som ingar i planomradet finns idag inga
separerade gang- eller cykelvagar. | sektionen av befintliga Kungsvagen som
fortsatter at nordost finns trottoarer pa bada sidor om vdgbanan fran
krigsmonumentet fram till korsningen Generalsvagen.

Befintliga Kungsvagens strackning inom planomradet har funktionen av en lokalgata

med en vagbredd pa ungefar atta meter, utan plats for gdende i vagrenen. Befintliga
Kungsvagen har en skyltad hastighetsgrans pa 40 km/timme och befintligt trafikflode
ar ADT p& 868 fordon, varav 4,7 % tung trafik (2019).

Generalsvégen

Generalsvagen utgor infartsgata fran E4:an och Bullmarksvagen samt huvudgata i
Savar tatort. Strackningen av Generalsvagen som berors av planomradet har ingen
gang- och cykelvag. Det finns daremot trottoarer langs med Ljungvagen som slutar i
korsningen med Generalsvagen. Det blir sedan ett avbrott i trottoarerna fran
korsningen med Ljungvagen och drygt 160 meter framat pa Generalsvagen.

Generalsvagen har en varierad skyltad hastighet, for sektionen som berérs av
planomradet varierar begransningen mellan 40-60 km/timme. Trafikflodet pa
Generalsvagen ar ADT pa 1 267 fordon, varav 5,8 % ar tung trafik.

Tomternavdgen

Tomternavagen utgor en mindre infartsgata till Sdvar som ansluter mellan statlig vag
642/Skomakarvagen och Kungsvagen. Den del av Tomternavagen som berors av
planomradet stracker sig fran korsningen med infarten till Skogforsks verksamhet
och Kungsvagen. Tomternavagen gar i en vagtunnel under E4:an innan korsningen
med Kungsvagen. Varken trottoarer eller cykelvag finns.

4 WSP, lllustration gatusektioner Kungsvdgen, lllustration gatusektioner ny gdng- och cykelbro,
lllustration omdragning Kungsvdgen Sévar 61:1, lllustration Kungsvégen och Generalsvigen 61:1,
2024.
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Forandringar och konsekvenser

Figur 21 nedan illustrerar hela nya dragningen av Kungsvagen och dess nya
anslutning mot Generalsvagen tillsammans med jarnvagsspar och jarnvagplanens
granser.

Figur 21. Utdrag ur illustrationskarta som visar Kungsvdgens stréckning och funktioner utifragn
detaljprojekteringen tillsammans med jéarnvigsplanens markansprak (ljuslila grdnser).

Kungsvdgen

Detaljplanen méjliggor att Kungsvagens nya strackning kan anlaggas med separat
gang- och cykelvag. Det innebar att det blir mojligt att ga och cykla fran
krigsmonumentet fram till Bullmarksvagen. Gang- och cykelvdagen avses bli tre meter
bred och separerad fran korbanan. Delar av gang- och cykelvagens separering fran
kdrbanan utgors av gronremsor med tradplantering.

Vaster om ny korsning med Generalsvdgen anlaggs gatusektionen for nya
Kungsvagen enligt figur 22 nedan.

DRELL 1312

Figur 22. Gatusektion fér Kungsvdgen vdster om ny korsning med Generalsvdgen. Hdr finns grényta och gdng- och
cykelbana pd den ena sidan om vdgbanan (Bild: WSP).

Fran Kungsvagens nya korsning Generalsvdagen och Osterut mot centrala Savar
moijliggors utdver gang- och cykelvag, ocksa en tva meter bred gangvag pa andra
sidan av vagen upp till Prastgardsallén, se figur 23. Gangvagen ar tankt att kunna
ansluta till befintliga trottoarer i nordost.
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BREDD 15,75

Figur 23. Gatusektion fér Kungsvdgen dster om ny korsning med Generalsvdgen. Hdr finns gdngbana pé den ena
sidan av vdgbanan och grényta samt gang- och cykelvdg pG den andra sidan om vdgbanan (Bild: WSP).

Larmljus kommer att behova sattas upp pa bada sidor langs med nya Kungsvagen
strax innan Savars brandstation, for att varna trafikanter att utryckningsfordon
lamnar stationen. Dessa placeringar har studerats narmare i detaljprojekteringen,
och kommer att hanteras i bygglovsprovningen.

Enligt kommunens trafikmodell, som féljer Trafikverkets prognosticerade trafikfloden
for ar 2040, forvantas huvudgatan trafikeras med 2800 fordon/dygn. Eftersom nya
Kungsvagen blir ny huvudgata antas den trafikeras med 2800 fordon/dygn fram till
korsningen med Generalsvagen. Darefter forvantas trafiken fordela sig lika mellan
Kungsvdgen och Generalsvagen, vilket da innebar att bada vagstrackorna har 1400
fordon/dygn.

Generalsvdgen

Generalsvagen kommer att fa en ny anslutning fran Ljungvagen och ned till ny
korsning med Kungsvagen. Inom den nya sektionen anldggs en gang- och cykelvag pa
tre meter som blir separerad fran korbanan, se figur 24. Separering fran kérbanan
utgors av gronremsor med tradplantering.

EREDOD 1375

Figur 24. Gatusektion for ny strédckning av Generalsvidgen mot Kungsvdgen. Hér finns en gdng- och cykelvdg pa
den ena sidan om vdgbanan och pd andra sidan en trottoar. (Bild: WSP).

Tomternavdgen

Tomternavagen kommer att forses med en ny vagtunnel under jarnvagen som
kommer byggas nar jarnvagen anldaggs. Den nya vagtunneln kommer bli hogre och
bredare an den befintliga vagtunneln for passagen under E4:an, vilket mojliggor plats



25 (58)

for separerad gang- och cykeltrafik. Dadremot kommer den befintliga tunneln under
E4:an inte att bytas ut i nartid, vilket innebar att sektionen dar blir smalare med
enbart en vagbana. Det blir darfor inte ett sammanhangande utrymme for gang- och
cykeltrafik for den del av Tomternavagen som ingar i planomradet.

Planomrade 2 - Gang- och cykelbro, Drottningvigen och Allévagen

Planomrade 2 trafikeras av gaende och cyklister i befintlig gang- och cykeltunnel
under E4:an. Aven Allévigen anvinds framst fér gdng- och cykeltrafik.

Den del av Drottningvdagen som ingar i planomradet trafikeras av personbilstrafik till
och fran Savar skola. Trafikeringen av denna del av Drottningvagen forvantas vara lag
da det framst galler trafik till skolan.

Forandringar och konsekvenser

Den nya gang- och cykelbrons norra ramp kommer att ga i en spiralform for att ta
upp hojderna inom det norra planomradet. Den s6dra rampen kommer att svdanga en
aning for att sdkra en rak anslutning mot Allévagen. | figur 25 ar gang- och cykelbron
illustrerad utifran detaljprojekteringen. Detaljprojekteringen har anpassat den norra
rampen att dven kunna anslutas mot en tankt gang- och cykelvag vasterut, till
omradet for Savar resecentrum.

Figur 25. Utsnitt frén illustrationskarta 6ver gdng- och cykelbron i enlighet med detaljprojektering. (Bild: WSP).
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Kulturmiljo och fornlamningar

Planomradena ligger i anslutning till kulturmiljo for Savar, se figur 26. Enligt
arkeologiska utredningar utférd i samband med jarnvagsplanen har fasta och |6sa
fynd som bland annat réjningsrose, kokkarl, taltspik, druvhagel, muskoétkula och
ryskt-ortodoxt krucifix patraffats inom och i narheten av Norrbotniabanans

utredningsomrade.

Figur 26. Kartutsnitt som visar omrdden ddr Trafikverket genomfért arkeologiska utredningar (ytor i turkos och
brun) samt samrddsférslagets planomrdde 1 och 2 for Kungsvégen och gang- och cykelbron.

Vid planldaggningen av jarnvagen gjordes ytterligare en arkeologisk utredning, vid
Kesenmyren, resulterade i sammanlagt fem fyndposter. Fyndmaterialet bestod av en
smidd jarnspik, tva muskotkulor och en pistolkula.

Den handelse som framfor allt gor Savar intressant arkeologiskt ar Slaget i Sdvar och
Ratan ar 1808—1809 mellan Sverige och Ryssland. Slaget var en del av finska kriget
och kallas ofta det sista slaget pa svensk mark. Slagfaltsomradet i Sdvar utgor en av
omradets viktigaste kulturmiljoer med stora kultur- och militarhistoriska varden.
Huvuddelen av planomradena ingar i en storre yta for 6vrig kulturhistorisk [dmning
(slagfalt) utpekat av Riksantikvariedambetet, se figur 27.

Ett krigsmonument aterfinns i Sdvar, se rod ring i figur 27 vid korsningen mellan
befintliga Kungsvagen och Prastgardsallén och darmed i direkt anslutning till
planomrade 1 fér nya Kungsvagen.
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Figur 27. Karta som visar ytan fér évriga kulturhistoriska lIimningar samt fornldmningar i planomrddets ndérhet.
Réd ring visar placering av krigsmonument (Fornsék, 2021).

Pa grund av att delar av planomrade 1 for nya Kungsvagens planomrade beror
outredda omraden av arkeologiskt intresse mellan Generalsvdagen, Kungsvagen och
E4:an har en arkeologisk utredning gjorts® av Vasterbottens museum under augusti
2022.

Av utredningsplanen fér den arkeologiska utredningen framgar att
utredningsomradet bestar av ungefar 16 900 m?. Metoder som anvands ar okular
terrangrekognosering och darefter undersékning med metalldetektering.
Dokumentation gors genom fotografering, beskrivning och inmatning med RTK-GPS.

En preliminir rapport® lamnades for att i ett tidigt skede ge svar pa vilken eventuell
hansyn som behovs i detaljplanearbetet. Resultat visar att inga nya fasta
fornlamningar framkom vid Vasterbottens museums utredning. Lansstyrelsen i
Vasterbotten bedémer att fynden ar enstaka fynd som tillsammans ger en klarare
bild av historieforloppet, men fynden ger ingen indikation pa att platsen kan
arkeologiskt undersdkas vidare.

Forandringar och konsekvenser

Detaljplanen innebér inte nagra forandringar avseende arkeologiska fynd eller
kulturmiljo. Daremot kan ombyggnationen av Kungsvagen gora att monumentet
ytterligare uppmarksammas och tillgangliggors for besdkare och Savarbor.

Naturmiljo

Den vastra delen av planomradet for Kungsvagen bestar idag av skogsmark,
mestadels barrskog. Genom omradet gar en promenadstig. Enligt utford
landskapsanalys innehar den vastra delen av planomradet inga héga naturvarden.

5> Vasterbottens museum, PM éver arkeologisk utredning, 2022.
6 Vasterbottens museum, PM éver arkeologisk utredning, 2022.
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Séder om Kungsvagen finns gronytor dar kommunen har skotselansvar, vilket
innebar mer parkliknande klippta ytor.

| den &stra delen av planomradet for Kungsvigen rinner Oxbécken, i en ravinformad
backfara och ar kulverterad dar Kungsvigen korsar backen, se figur 28. Oxbécken ar
utpekad som Natura 2000-omrade och utgdr darfor ett sarskilt vardefullt vattendrag.
Oxbicken &r ett bifléde till Sdvaran dar flera fér naturtypen karaktéristiska arter kan
aterfinnas. Oxbackens fara uppratthaller en grén korridor som binder samman ett
skogsomrade vid Jattklévshallorna i nordvast med Savaran i sydost. Fran
Timotejvagen och séderut mot Savaran rinner backen genom ett urbaniserat

omrade.

Figur 28. Till véinster ér Oxbédcken séder om Kungsvégen och till héger visas befintlig trummynning Oxbdicken
under Kungsvdgen (Foto: WSP.)

Planomradet fér gang- och cykelbron vid E4:an bestar av skogsmark och 6ppna
grasytor, se figur 29. Vaster om planomradet ligger en skola med idrottshall. S6der
om planomradet finns akermark, skogsmark samt smaskalig bebyggelse.

Figur 29. 'y mot nordvdst strax véster om fastigheten for snickeriverksamhet. Av bilden framgar kupering i
omrdadet som utgors av skog med framfér allt barrtrdd. (Foto: WSP)
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Forandringar och konsekvenser

Ett genomforande av detaljplanen innebar att oexploaterade ytor i form av
skogsmark kommer att tas i ansprak for flytt av Kungsvagen. Flytten av vagen
paverkar inga hoga naturvarden inom marken som tas i ansprak. Delar av
skogsmarken kommer att anvandas for att anlagga nya Kungsvagen [GATA].
Huvuddelen av den planlagda gatusektionen kommer hardgéras. Ovriga ytor kommer
besta av slanter samt gronyta med tradplantering och vara av genomslappligt
material. Tradplanteringen kan med fordel utgoras av tradarter som ar lokalt
forekommande.

Dagvatten fran hardgjorda ytor behover fordrojas, vilket innebar att inga hogre
floden &n i dagslaget ska nd Oxbacken. Dessa vattendtgirder minimerar paverkan pa
Oxbacken och de skyddsvirda arter som kan aterfinnas dar.

Service

| direkt anslutning till planomradet vid befintliga Kungsvdgen finns en bensinstation
med kiosk och biltvatt. Har finns dven industrier och brandstation. | dster ansluter
planomrade 1 fér Kungsvagen till vardcentral, folktandvard och rehabiliteringshem.

| anslutning till planomrade 2 fér gang- och cykelbron vid E4:an ligger Savar skola och
Sdvardhallen.

Forandringar och konsekvenser

Detaljplanen mojliggdr ingen ny service men befintliga verksamheter kan komma att

paverkas av ombyggnation och flytt av Kungsvagen. Paverkan for verksamheterna ser
olika ut, for nagra verksamheter kommer mark behoéva tas i ansprak i och med flytten
och ombyggnationen av Kungsvagen medan andra berors i och med att deras in- och

utfarter paverkas.

Rekreation

| anslutning till planomrade 1 finns ett promenadstrak som tillhor ett langre
sammanhingande rekreationsstrak utmed Savaran, som korsar Oxbicken.

Genom planomradet gar en skoterled som passerar befintliga Kungsvagen i hojd med
snickeriverksamheten, se figur 30. Vaster om fastigheter tillhérande
snickeriverksamhet gar en stig genom skogsomradet som sammanfaller med
skoterleden.
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Figur 30. Bld linje i kartan visar skoterleden som passerar omrddet.

Forandringar och konsekvenser

Rekreationsomradet lings med Sivaran och Oxbicken bedéms inte paverkas av den
aktuella detaljplanen. Promenadstraket och skoterleden paverkas av den nya
vagstrackningen och skoterleden kan komma att utga pa den aktuella strackan.

Kollektivtrafik

Lokaltrafiken trafikerar delar av befintliga Kungsvagen i en riktning men ingen
hallplats finns. Narmaste befintliga hallplats ligger pa Generalsvagen.

Vid Savar skola, som ligger i anslutning till befintlig gdng- och cykeltunneln under
E4:an, finns ocksa en busshallplats. Denna trafikeras dock enbart vid enstaka tillfallen
under dagen.

Forandringar och konsekvenser

Mellan nya Kungsvagen och jarnvagen planerar Umea kommun och Trafikverket att
anlagga ett resecentrum med lage for busshallplats langs med nya Kungsvagen.
Resecentrum omfattas inte av denna detaljplan. | huvudsak kommer resecentrum att
trafikeras av lokal busstrafik och ersattningsbussar for taget. | anslutning till
resecentrum kommer tva nya busshallplatser att anldggas utmed nya Kungsvagen.

Inga nya busshallplatser planeras i anslutning till den nya gang- och cykelbron.

Parkering, varumottagning och angoring

Langs med befintliga Kungsvagen finns flera anslutningar till verksamheter inom
planomradet. Inom planomradet har industrier, brandstationen och bensinstation
sina utfarter till befintliga Kungsvagen.

Det finns ingen mojlighet till parkering langs med befintlig Kungsvagen utan
parkering 16ses inom verksamheternas och bostdadernas egna fastigheter.
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Forandringar och konsekvenser

Delar av befintliga parkeringar inom fastigheterna Savar 19:5 och Savar 19:11
kommer att paverkas i och med flytten av Kungsvagen. Alternativa placeringar och
har tagits fram i detaljprojekteringen’ och éverenskommits med berérda
fastighetsagare. Projekteringen av Kungsvagen har visat att dvriga in- och utfarter
kan l6sas inom planomradet dven om vissa hojdanpassningar behovs for att fa till
ratt lutningar.

Riskbedomning av transportled for farligt gods

E4:an ligger strax sdder om planomradet och &r transportled for farligt gods. Aven
Norrbotniabanan kommer att bli transportled for farligt gods.

Forandringar och konsekvenser
Ingen av ovanstaende namnda leder for farligt gods bedéms medféra sadana risker
som innebar att sakerhetshbjande atgarder behover vidtas inom detaljplanen.

Buller

Buller ar odnskat ljud som kan orsaka obehag. En detaljplan ska darfér kunna visa att
planomradet ar lamplig med hénsyn till mojligheterna att forebygga bullerstorningar.

Dagens bullersituation invid planomrade 1 visas med kommunens évergripande
bullerkartering fran ar 2022 i figur 31 och 32 nedan. | figur 31 visas att
dygnsmedelvardena (ekvivalent ljudniva Leq) uppgar till 60-70 dBA precis invid
Generalsvagen fram till korsningen med Ljungvagen. Nagra befintliga bostader invid
Violvagen paverkas av dygnsmedelvarden pa 55-60 dBA, fran Generalsvagen,
Kungsvagen och E4:an. For befintliga bostader vid Violvagen ar Generalsvagen och
E4:an de dominerande bullerkillorna for dagens bullersituation.

7 WSP, Illustration omdragning av Kungsvéigen, 2024,
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Figur 31. Vdgbuller ekvivalent ljudnivd (dygnsmedel), utdrag ur kommunens éversiktliga bullerkartering frén ér
2022.
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Figur 32. Maximal ljudnivd (Lmax) fran vdgbuller, utdrag ur kommunens éversiktliga bullerkartering frén ér 2022.

Den del av Kungsvagen som beroérs av planomrade 1 har idag en relativt lag
trafikering som sidogata fran Generalsvagen, vilket innebar att Kungsvagen i sig inte
genererar nagon stor bullermangd. Kungsvagen berors i huvudsak av vagbuller fran
E4:an och dar varierar dygnsmedelvardena mellan 55-70 dBA.
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Den maximala ljudnivan (Lmax) fér planomrade 1 dverskrider riktvardet pa 70 dBA
precis invid vagkanten pa berérda vagar, se figur 32. Vid Kungsvagen, Generalsvigen
och E4 ligger de maximala ljudnivaerna precis vid vagkanten pa éver 90 dBA.

Enligt karteringen kan de befintliga bostaderna invid Violvagen beroras av en
maximal ljudniva pa mellan 70-80 dBA. Vilket innebér att riktvardet enligt

Naturvardsverket for maximal ljudniva vid uteplats kan 6verskridas redan i dagslaget.

For att bedéma paverkan av vigbuller pa befintliga bostader anvands
Naturvardsverkets vagledning se figur 33.

Bostads fasad Bostads uteplats Bostads uteplats (Lmax)
(Leqzqn) (Ledzgn)
Vid vag 55 dBA ~55 dBAll 70 dBA!
Vid spar 60 dBA 55 dBA 70 dBA!

Figur 33. Utsnitt ur Naturverkets vdgledning fér riktlinjer gdllande buller som pdverkar befintliga bostdder.

Ljud som maénniskan kan uppfatta ligger inom ett stort spann av ljudnivaer
(ljudtrycksnivaer). For att beskriva och jamfora olika A-végda ljudnivaer anvands en
logaritmisk skala med matenheten decibel (dBA). | figur 34 nedan beskrivs vad olika

varden av A-vagda decibel motsvaras av i ljudexempel fran samhéllet.

= i E
L X )
T EH

Vindsus i trad 35 dBA MNormalt samtal 60 dBA Trafikerad stadsgata 75 dBA
[ ]
g ﬁ q V 4
Tag 85 dBA Mattklubb 105 dBA Emdrtgrans 125 dBA

Figur 34. Exempel pa olika typer av ljud och deras véirden i decibel A.
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Forandringar och konsekvenser

Tidigare utredning av buller for Jarnvagsplan Dava—Gryssjon

For Jarnvagsplanen Dava—Gryssjon (JP02) som mojliggor jarnvag genom Savar har en
storre bullerutredning tagits fram for hela Savar. Resultatet visar att med
bullerskdarmar langs delar av jarnvagen och E4:an kommer riktvardena for buller
klaras i stort sett hela Savar tatort. For nagra bullerberérda byggnader kommer
Trafikverket att vidta fastighetsnara atgarder.

Bullerutredning fér omdragningen av Kungsvagen

Pa grund av att Savars nya infartsgata fran trafikplats syd flyttas norrut hamnar den
nya infartsgatan narmare befintliga bostader langs med Violvagen. En
bullerutredning® har darfér tagits fram fér att undersdka hur ett antal av de befintliga
bostaderna invid Violvdagen paverkas av vagbuller utifran att Kungsvagen hamnar
narmare och férvantad trafikmangd ar 2040, se figur 35.

s/

Figur 35. Kartbild 6ver del av planomrdde 1 med fastigheter markerade ddr bullernivéer har prognostiserats i
bullerutredning. Kdlla: WSP

Resultatet av bullerutredningen visar att flytten och ombyggnationen av Kungsvagen
ger en marginell 6kning av vagbullernivaerna jamfort med nuléget. | figur 36 nedan
visas resultatet av bullerutredningen for flytten av Kungsvagen utifran forvantade
trafikfloden ar 2040.

8 WSP, Trafikbullerutredning, 2024.
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Figur 36. Utsnitt éver ekvivalenta ljudnivder av vdgbuller ndr Kungsvdgen byggts om. Kdlla: WSP

Detaljplanen innebar darfor att inga sarskilda bullersankande atgarder behover
vidtas, eftersom de fordandringar av bullernivder som sker pa grund av flytten av
Kungsvagen blir marginella dven med férvantade trafikmangder for ar 2040. De stora
bullerékningarna i Savar sker fran jarnvagsdragningen och E4:ans forvantade
trafikmangder. Bullerékningarna som sker till foljd av Trafikverkets infrastruktur
motverkas genom bullersankande atgarder som exempelvis bullerplank langs med
E4:an och jarnvagen.

Geotekniska forhallanden

Bergarten i omradet ar paragnejs. Berggrunden i omradet utgors av svekokarelska
orogenen, metamorf intrusiv bergart och ytbergart.

Enligt Statens Geologiska Undersdkningar (SGU) oversiktliga jordartskarta bestar
grundlagret i de vastra delarna av Kungsvagen av moran. Jordarterna som overlagrar
fast lagrade moranen bestar av fast lagrat grus, sand och siltig sand enligt
utredningen. Dessa jordar 6vergar till mycket |0st lagrad lera-silt, med inslag av
sulfid, postglacial sand och isdlvssediment i riktning mot Savaran. Sulfidhaltiga jordar
kan forekomma fr.o.m. cirka tre meter under markytan.

| omradet kring gang- och cykelvagen bestar ytlagret av grovsilt-finsand vilken
underlagras av lera-silt vaster om tunneln och moran pa 6stra sidan enligt den
oversiktliga jordartskartan, se figur 37. Enligt utredningen gjord infér anldggandet av
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Norrbotniabanan, har sand och grusig sand patraffats ovan moran dven 6ster om
dagens gang- och cykelvag, med underliggande siltlager endast narmare Savaran.

LIS _) AW
/ ‘ :

"t - Isalvssediment
Lera-Silt Alvsediment, grovsilt-finsand

Moran Lera och silt
B o Lera-silt

. Berg B Postglacial sand

Figur 37. Jordarter i planldggningsomrdden, markerade med svarta rektanglar (Karta: SGU).

Jorddjupen inom omradena varierar mellan 3—30 meter under markytan enligt SGU:s
jorddjupskarta, se figur 38. De grundaste djupen ligger fran omradet for
snickeriverksamheten mot Kesen och storsta djupen mot korsningen med
Prastgardsallén. Vid gang- och cykelvadgen ligger jorddjupet pa 10-20 meter.
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Figur 38. Jorddjupen inom planldggningsomradet (Karta: SGU).

| den mellersta delen av omradet ar grundvattenkapaciteten i jordlagren mycket stor
med utmarkta eller ovanligt goda uttagsmajligheter. | Trafikverkets utredning har
grundvattenytan identifierats till 2-3 meter under markytan vid Tomternavagen,
med 6kning av djupet mot Sdvaran. Samma djup forekommer uppskattningsvis dven
vid planomrade 2 Gster om Savaran.
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Forandringar och konsekvenser
Grundlaggningsforhallandena och eventuella stabilitetsatgarder behover utredas

vidare i byggskedet. | detaljplanen har tillracklig yta avsatts for att kunna hantera
hojdskillnader och stabilitet.

Fororenad mark

| anslutning till planomradet finns fororenad mark inom industrifastigheterna Savar
19:5 och Savar 19:1, se figur 39.
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Figur 39. De vita trianglarna i kartan markerar de identifierade férorenade omrdaden lidngs Kungsvdgen.

Utover fororenad mark anslutning till planomrade 1 férekommer sulfidjord som vid
grav och schaktning kan ge en forsurad miljo som bidrar till fororening.

Forandringar och konsekvenser

De finns fororenade omradena ligger en bit utanfér planomrade 1 och nya
strackningen av Kungsvagen berér enbart mark som anvands for parkering och in-
och utfart for industrifastigheterna. Om det bedéms att planomradet anda berors av
eventuella markfororeningar hanteras detta i byggskedet. | samband med
Trafikverkets forberedelser for jarnvagen kommer fastighet Savar 19:8 att saneras.

Sulfidjordar deponeras enligt Umea kommuns riktlinjer, eventuellt kan delar av
sulfidjord anvandas som anldaggningsmassor for ombyggnationen av Kungsvagen eller
byggandet av jarnvagen.
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Vid upptackt av misstankt fororening ska Umea kommun, Miljo- och hélsoskydd
genast informeras. Sanering och gravning i fororenade omraden ar miljofarlig
verksamhet och ska anmalas till Umea kommun, Miljo- och héalsoskydd.

Risk for skred

Enligt SGI/SGU:s karteringar av forutsattningar for skred i finkornig jordart finns risk
for skred vid Oxbickens nedre del. | Oxbickens fra som gar genom planomrade 1
finns branta ravinformationer vid backens kanter.

Forandringar och konsekvenser
Langs Kungsvagen har ytor for erosionsskydd avsatts dar vagen korsar Oxbacken.
Dessa omraden ar planlagda med [NATUR] och [mj].

Risk for oversvamning och skyfall

| och med klimatférandringarna finns 6kade risker for kraftiga skyfall som kan orsaka
oversvamningar och skador pa bebyggelse och infrastruktur. Risken for problem med
skyfall 6kar ocksa med andelen hardgjorda ytor, vilket innebar att det ar viktigt att
beakta dessa aspekter nar tidigare oexploaterade omraden hardgors.

En dagvattenutredning med skyfallsmodellering® har genomférts med avseende pa
oversvamningsrisker kring Oxbiacken for planforslaget samt utifran att en ny trumma
ska anldggas dar Kungsvagen gar dver Oxbacken. Modelleringen har dven beaktat
forandringar till foljd av den kulvertering av Oxbéacken som Trafikverket planerar att
genomfoéra uppstroms befintlig trumma under vag E4, for att ge plats at ny
jarnvagsbro éver Oxbacken.

| modelleringen har WSP &ven tittat pa hur dagvattnet vid ett skyfall paverkas av
dagvattenatgarder inom planomrade 1 for Kungsvagen.

Kartan med skyfallsmodellering i figur 40 ar hamtad ur dagvattenutredningen och
redovisar 6versvamningar vid ett 100-arsregn for Kungsvagens planomrade enligt
nuldge. Kartan visar 6versvamningsrisken och lagpunkter inom planomrade 1 for

Kungsvagen ifall detaljplanen och foreslagna fordrojningsatgarder inte genomfors.

® WSP, Dagvattenutredning ny dragning av Kungsvdgen i Sévar, 2022.
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Figur 40. 100-érsregn, nuldge (Karta: WSP).

Enligt modelleringen intraffar 6versvamningar med ett djup pa cirka 0,1-0,5 meter
for ett 100-arsregn idag bland annat utanfér Oxbackens backfara uppstréms
respektive nedstroms Kungsvagen inom det omrade som planeras som
resecentrumomrade. Oversvimning kan enligt modelleringen dven att intriffa i den
instangda lagpunkten dar Tomternavagen passerar under E4:an och ansluter till
Kungsvagen.

Forandringar och konsekvenser

Den nya trumman under Kungsvagen planeras att utformas utifran samma
flodesforutsattningar som Trafikverkets nya kulvert under jarnvagen. Passagen
beddms inte paverka Natura 2000-omradets bevarandemal negativt, utan snarare
bidra till att férbattra konnektiviteten lokalt inom Oxbécken. Att trumman utformas
med en naturlig botten och upphdjda sidokanter gor att vagtrumman kan fungera
som en faunapassage for sma och medelstora daggdjur och vandringsbenégna
fiskarter, vilket bor ses som en forbattring jamfort med dagens utformning av
trumman. Detta gor att bytet av trumman i Oxbacken inte medfor att
miljokvalitetsnormen for ekologi férsamras. Trumman kan utgora en forbattring for
kvalitetsfaktorn fisk och hydromorfologi lokalt vid Kungsvagen. Den befintliga
trumman under E4:an och flertalet andra trummor nedstréms Oxbicken utgér idag
vandringshinder. Trumman under E4:an och andra trummor nedstréms Oxbacken
kommer inte att atgardas i samband med denna detaljplans genomférande och det
bedéms darfor vara svart att uppna god status for fisk och hydromorfologi.

Planomrade 1 utgér endast en liten del av Oxbiackens totala avrinningsomrade. Ett
genomférande av detaljplanen innebar darfor inte en 6kning avseende
dagvattenflédet fér Oxbacken nar det giller skyfall.
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Aven om tillskottet av dagvatten frdn den nu aktuella detaljplanen &r litet visar
simuleringarna att foreslagna fordrojningsatgarder i form av gronremsa och
tradplantering!® innebér stora férbattringar avseende minskad risk fér dversvamning.

Dagvatten

Dagvatten ar regn- och smaltvatten som tillfalligt avrinner pa markytan. Under
naturliga férhallanden infiltreras storre delen av vattnet i marken, innan det nar
vattendrag. | takt med att staden fortatas och tidigare oexploaterade ytor bebyggs
och hardgors minskar méjligheterna till naturlig infiltration i marken och dagvattnet
avleds direkt till vattendrag. Detta staller krav pa en robust och Iangsiktigt hallbar
dagvattenhantering.

Dagvatten inom planomradet ansamlas idag langs den befintliga delen av
Kungsvagen. | dagslaget avvattnas Kungsvagen via rannstensbrunnar, trummor och
diken och har framst sitt utlopp till Oxbicken.

Vaster om korsningen till Tomternavagen avvattnas befintliga Kungsvagen i diken
(samt rannstensbrunnar i korsningen), vidare i ledning séderut under E4:an i
Tomternavégen och darefter vidare ésterut med utlopp i Oxbicken. Dagvatten som
uppstar pa de Ostra delarna av befintliga Kungsvagen (6ster om korsningen med
Tomternavégen) avrinner via brunnar och ledningar till Oxbacken. | héjd med
fastigheterna Savar 19:11 och Savar 19:5 pa bada sidorna om Oxbicken avvattnas
befintliga Kungsvagen (pa den norra sidan av vagen) i huvudsak via diken direkt till
Oxbicken.

Kungsvagen kommer att fa en ny strackning som stracker sig hela vagen till
Bullmarksvagen. De vastra delarna av Generalsvagen kommer darfor att fa en ny
strackning som en del av den nya Kungsvagen. Generalsvagen, i dess nuvarande
strackning, lutar pa strackan mellan Bullmarksvagen och mot korsningen mot den
befintliga Kungsvagen mot svackan vid Tomternavagen. Av den anledningen har
Generalsvagen darmed samma avvattning som ar beskriven for befintliga
Kungsvagen ovan. Strackan narmast Bullmarksvagen lutar dock i diken vasterut och
leds darefter sdderut via Armsjdbacken till Sdvaran utan att forst passera Oxbacken.

Den befintliga delen av Kungsvagen har idag en hardgjord yta om cirka 7—8 meter.

Forandringar och konsekvenser

Dagvattenutredningen®! visar att dagvatten inom planomradet behover férdrdjas.
Fordrojning av dagvatten kommer att ske pa flera olika satt, via diken, via gronytor
med trad samt maojligen aven i magasin och ledningar i gatan.

0WSP, Illustration gatusektioner Kungsvigen, 2024.
1'WSP, Dagvattenutredning ny dragning av Kungsvdigen i Sévar, 2022.
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Fordrojningsbehovet ser olika ut for de delar av nya Kungsvagen som anlaggs pa
oexploaterad mark (de vastra delarna av Kungsvagen) och de delar av Kungsvagen
som i dagslaget redan ar exploaterade och dar ny vag anlaggs i samma lage som
befintlig vdag (de 6stra delarna av Kungsvagen, fran korsningen med Tomternavagen
och 6sterut).

For en stracka pa 100 meter av nya Kungsvagen som anldggs igenom oexploaterad
mark, forekommer ett férdréjningsbehov pa 30 m3 for ett 10-arsregn respektive
38 m3 for ett 20-arsregn.

For en stracka pa 100 meter av nya Kungsvagen som anlaggs i samma lage som
befintlig vag forekommer ett férdréjningsbehov pa 13 m?3 fér ett 10-arsregn
respektive 16 m? for ett 20-arsregn.

Detaljplanen mojliggor anlaggande av vag med bombering eller enkelskevning. Vid
utformning av detaljplaneomadet har bada alternativen beaktats. Men da
alternativet med bombering forordas for att underlatta dagvattenhanteringen ar
detta det alternativ som redovisas i efterféljande bilder pa féreslagna gatusektioner,
figur 41-43.

Nya Kungsvagen vaster om ny korsning med Generalsvagen (Sektion A)

Fran Bullmarksvagen och mot ny korsning med Generalsvagen planeras en vag med
dike pa den ena sidan av vagen och gronyta samt gang- och cykelvdg med dike pa
den andra sidan av vagen (sektion A. se figur 41). Gatusektionen blir har 13,75 meter
bred, varav tio meter av sektionen ar hardgjord. Gronremsan som blir 2,75 meter ar
genomslapplig.

For gata enligt sektion A som illustreras i figur 41 kommer dagvatten fran den ena
sidan av vagen att avledas till diken. Dagvatten fran den andra sidan av vagen samt
fran gang- och cykelbanan kommer att ledas via gronyta och brunnar. Pa gronytan
sker fordrojning. Dagvattnet fran denna del av planomradet avleds i ledning via
lagpunkten i Tomternavagen till Savaran.

BREDD 13,75

DIKE ‘ BRUNN BRUNN | DIKE
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Figur 41. Sektion A, Nya Kungsvdgen véster om ny korsning med Generalsvdgen.
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Nya Kungsvédgen oster om ny korsning med Generalsvagen (Sektion B)

Fran den nya korsningen med Generalsvagen och 6sterut planeras en vag med
gangvag pa den ena sidan av vagen och gronyta samt gang- och cykelvag pa den
andra sidan av vagen (sektion B, se figur 42). Gatusektionen blir har 15,75 meter
bred, varav 12 meter av sektionen ar hardgjord. Ytan for gronremsan blir 2,75 meter
och ar genomslapplig.

For gata enligt sektion B kommer dagvatten fran den ena sidan av vdgen att avledas
via brunnar utan férdréjning, till Oxbacken. Dagvatten fran den andra sidan av vigen
samt fran gang- och cykelvdgen kommer att ledas via gronyta och brunnar till
Oxbicken. P& gronytan sker férdréjning.

BREDD 15,75
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Figur 42. Sektion B, Nya Kungsvégen éster om ny korsning med Generalsviigen.

Generalsvagen, ny strackning ned till ny korsning med Kungsvagen (Sektion C)

Fran befintlig korsning med Ljungvagen ned till ny korsning med Kungsvagen planeras
en vag med gang- och cykelvdagen pa den ena sidan av vagen och diken pa den andra
sidan av vagen (sektion C, se figur 43). Gatusektionen blir har 10,5 meter bred, varav
tio meter av sektionen ar hardgjord. Resterande ytor ar genomslappliga.

For gata enligt sektion C figur 43 kommer dagvatten fran den ena sidan av vagen att
avledas till diken. Dagvatten fran den andra sidan av vagen samt fran gang- och
cykelvagen kommer att ledas via brunnar. Pa gronytan sker fordréjning. Dagvattnet
avleds mot Oxbéacken.
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Figur 43. Sektion C, Ny strackning av Generalsvagen ned till ny korsning med Kungsvagen.

Vid skyfall kommer anlagda dagvattenlésningar inte kunna hantera vattenmangderna
som bildas pa vagen. Detta galler framst de Ostra delarna av Kungsvagen. Da kommer
dagvattnet ytligt rinna i gronremsan pa vagens soédra sida, som ar sektionens
lagpunkt. For att undvika stora vattendjup pa vagen kan kantsten langs Kungsvagens
norra sida jimnas ut precis vid Oxbicken och gdngvigen ska lutas mot bicken. For
att ytterligare undvika uppkomsten av dversvamning i denna punkt kan dven en eller
flera intagsbrunnar anliggas i grénremsan med direktutsldpp till Oxbicken-trumman.
Det ska dven sakerstallas att dagvattnet vid skyfall i denna lagpunkt inte rinner ut
mot det tankta resecentrumomradet.

| samband med att vagutformningen forandras for Kungsvagen forsvinner diken som
gar langst med sddra gransen for fastigheten Savar 19:5. Ett avledningsstrak i form av
exempelvis en ranndal bor placeras langst med denna fastighet, norr om
Kungsvagen, for att leda dagvatten till Oxbicken. Detta sikerstiller att dagvatten
fran fastighetsmark inte leds in pa Kungsvagen samt minimerar risken for staende
vatten vid skyfall. Utloppet mot Oxbicken behéver férses med erosionsskydd, vilket
planldggs genom anvindningen [NATUR] och bestimmelsen [mi]. Aven ett mindre
dike planlaggs i vastra delen av planomrade 1 med anvdandningen [NATUR;]
preciserad till dike.

Dagvatten fran jarnvagens skarning och skarning for Kungsvagens vastra del kommer
att ledas om via Tomternavigen i en ny dagvattenledning som leds ut i Oxbacken
soder om vag E4. Denna l6sning innebar att inget ytterligare dagvatten tillfors
Oxbicken norr om den befintliga vigtrumman under vig E4. Sammantaget innebar
en sadan l6sning minskad risk for dversvamningar uppstroms vag E4.

Snohantering

Inom det nu aktuella planomradet fér Kungsvagen finns inga trottoarer. Gatan
snordjs av Umea kommun.
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Forandringar och konsekvenser

Kungsvagen utformas med gangbana i norr, kdrbana, gronyta och gang- och cykelvag
i soder. Kérbana och gang- och cykelvdag kommer att vintervaghallas av kommunen
liksom gangvagen mellan hallplats och évergangsstalle. Resterande gangvag och
gronyta mellan kérbana och gang- och cykelvag nyttjas som snéupplag.

Gang- och cykelbron kommer att underhallas avkommunen. For att fa god plats for
driftfordon samt for att sné som plogas inte ska falla ned pa E4:an och jarnvagen
nedanfor, foreslas gang- och cykelbrons kérbana ha en fribredd pa 4,5 meter.
Brospannet ar planlagt med en total bredd pa sex meter for att sdkra snordjning.
Kommunen har dven for avsikt att snérdja och grusa Allévagen i egen regi och vandai
en lamplig korsning for att fa en god sammanhallen vintervag.

Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) ar ett juridiskt bindande styrmedel, vars syfte ar att
komma till ratta med miljopaverkan fran mer diffusa utslappskallor sasom trafik och
jordbruk. Normen ska avspegla den lagst godtagbara miljokvaliteten eller det
onskade miljotillstandet, men tar vanligtvis sikte pa hur mansklig verksamhet ska
utformas. Det finns idag miljokvalitetsnormer for utomhusluft och vatten samt buller
for stader med fler an 100 000 invanare. Ett genomfdrande av en detaljplan far inte
medféra att en norm overtrads.

Luft

Miljokvalitetsnormerna for utomhusluft syftar till att skydda manniskors halsa och
miljon genom att ange féroreningsnivaer som inte far dverskridas (gransvarden) och
nivaer som inte bor dverstigas (riktvarden) och dessa regleras i luftkvalitets-
forordningen (2010:477). | delar av centrala Umea Overskrids gransvardena for
luftféroreningar (kvavedioxid). Umea kommun arbetar darfér med ett atgards-
program for att uppfylla normen, med syftet att uppfylla miljokvalitetsnormerna som
anger lagsta godtagbara miljokvalitet.

Tillkommande trafik i och med detaljplanens genomférande beddms inte innebara
betydande luftutsldapp som leder till att MKN riskerar att dverskridas.

Vatten

MKN for vatten omfattar vattenkvaliteten for yt- och grundvatten. Malet ar att alla
vattenforekomster ska ha god status eller god ekologisk potential och att statusen
inte far forsamras. Ett genomférande av en detaljplan far inte medféra att statusen
forsamras for nagon av kvalitetsfaktorerna (ekologisk och kemisk).
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Savaradn med bifléden, diribland Oxbacken, utgér sddan vattenférekomst som
omfattas av miljokvalitetsnormer. Enligt Vatteninformationssystem Sverige (VISS) har
Savaran mattlig ekologisk status avseende naringsbelastning, forsurning, sarskilda
fororenande a@mnen och fysiska forandringar i vattenférekomsten. Vattendraget
uppnar ej god status gallande den kemiska statusen pa grund av att gransvardet for
kvicksilver samt bromerade (PBDE) dverskrids.

Detaljplanen paverkar Oxbacken som &r ett bifléde till Sdvaran. Den ekologiska
statusen dr mattlig i Oxbacken.

Dagvattenutredningen visar att genomférandet av planforslaget inte medfor nagra
forandringar kring Oxbacken norr om Kungsvigen efter det att planerade
forandringar genomfors.

Det ar viktigt att undvika grumling i backen i byggskedet och att sakra backens
naturliga fara och férutsattningarna for fiskar och daggdjur att passera langs backen.

Detaljplanen beddéms inte innebéara negativ paverkan pa MKN for vatten.

Vatten, avlopp, fjarrviarme, el

Delar av planomradet ingar i kommunalt verksamhetsomradet for spill-, dricks- och

dagvatten, se figur 44 och 45.

: ?’Q"

Figur 44. Karta éver delar av planomrddet som ingdr i verksamhetsomrddet fér spill- och dricksvatten (rétt
omrdde).

|

Figur 45. Karta 6ver delar av planomrddet som ingdr i verksamhetsomrddet for dagvatten gata (mérk grént
omrdde).
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Planomrade 1 - Kungsvagen, del av Generalsvagen och del av Tomternavagen

Inom Kungsvagen finns idag ledningar for vatten, spill- och dagvatten fran
Kungsvagens korsning med Tomternavigen och 6sterut. Aven ledningar fér hég- och
lagspanning, tele och opto finns i 6stra delen av Kungsvagens befintliga strackning.
Vidare finns en dagvattenledning med brunnar i Kungsvagens korsning med
Tomternavégen och leder till Oxbicken, se avsnittet om Dagvatten.

Det finns fordelningsledningar for fjarrvarme i sédra sidan av Kungsvagen i hojd med
snickeriverksamhetens Ostra sida och 6sterut. Serviceledningar finns bade norrut och
sdderut som ska anslutas till ny ledning.

Langs fastigheterna Savar 19:11 och Savar 19:5 finns bade hégspannings- och
lagspanningsledningar pa Kungsvagens norra sida, de korsar daven vagen pa ett antal
stallen. Fran Savar 19:5 och Osterut finns dven lagspanningsledningar pa vagens
sodra sida.

Optoledningar finns i Kungsvagens norra sida fran Tomternavagen och osterut. Pa
Kungsvagens sddra sida 6ster om Savar 19:5 ar optoledning samforlagt med
fjarrvarmeledningar pa sédra sidan av vagen.

Planomrade 2, Kungsvégen, del av Generalsvagen och del av Tomternavagen

| anslutning till planomradet for den nya gang- och cykelbron vid Drottningvagen
finns ledningar for dricksvatten, spillvatten och dagvatten.

Dricks- och spillvattenledningar forsorjer bostader invid lvarsbodavagen.

En dagvattenledning gar under E4 och en dagvattenledning stracker sig i 6st-vastlig
riktning fran E4 trafikplats norr till Sdvaran. Dessa dagvattenledningar avvattnar
statliga vag E4 och befintlig gang- och cykeltunnel under E4.

Forandringar och konsekvenser

Planomrade 1, Kungsvagen, del av Generalsvagen och del av Tomternavigen

| figur 46 har typsektioner tagits fram for hur alla ledningar (fjarrvarme, dagvatten,
spillvatten, vatten, opto, tele, el och i férekommande fall koncessionsledning) ska fa
plats. | gronyta/tradraden ska dagvattenhantering rymmas.
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Figur 46. Forslag pd ledningarnas ldge i den féreslagna vigsektionen. Djupet pa sjdlvfallsledningarna varierar,
varfér det bdde finns en fdrgglad och en skuggad bild fér VA-ledningarna (Bild: WSP).

Pa stora delar av strackan ryms samtliga ledningar i vdgomradet. | det norra
gangstraket finns utrymme for fjarrvarme (FV) och i kérbanan finns utrymme for
vatten- och avlopp (VA) samt ledningar for spillvatten och dagvatten (VA). | delar av
Kungsvagen kommer en koncessionsledning att ga. | anslutning till krbanan pa sddra
sidan foreslas gronyta och tradrad med skelettjord for dagvattenhantering. S6der om
gronytan med dagvattenhantering gar en gang- och cykelvag dar el, opto och tele
ryms. Det finns behov att forstarka ledningsnatet for opto i Kungsvagen.

Storsta ledningsdimension som i detaljprojekteringen bedéms fa plats i vagen ar 400
mm for spillvatten och 600 mm for dagvatten. Om det i projekteringsskedet bedéms
att dessa dimensioner ar for sma kan det behovas spont for att anlagga och komma
at ledningarna.

Vid Tomternavagen sjunker vagprofilen sa lagt att spillvatten- och
dagvattenledningarna inte kan ligga i vagen, for att ledningarna ska klara sjalvfall. For
att undvika pumpstation foreslas att ledningarna laggs norr om vagomradet i den
slant som finns mellan vagen och befintlig mark.

Fjarrvarmeledningen kan finnas kvar i vigomradet langs Tomternavagen, dock
behovs en avluftning i h6jd med fastigheten Savar 19:11. Denna ar helt underjordisk
men det kommer att finnas tva brunnslock som Umea Energi behover ha tillgang till.

Befintlig servisledning som gar till Skogsforsk som gar under E4:an och passerar
kommande stationsomradet samt jarnvag, behover sannolikt flyttas och/eller klds in i
skyddsror.

Fjarrvarmeledningen planeras att langre fram passera Sdvaran. Eventuellt kan en
sddan ledning vika av séderut 6ster om Oxbacken for att sedan I6pa parallellt med
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jarnvagen i en eventuell gang- och cykelvag. Fjarrvarme till stationshus och eventuell
markvarme for torgomrade och perronger bor vara mojlig beaktat planer pa
utvecklingen av Savar.

Da allménnyttiga ledningar ar forenliga och ryms inom allman platsmark [GATA]
foranleds inget behov av markreservat for underjordiska ledningar.

Servisledningar till befintliga fastigheter kommer att behovas dven efter Kungsvagens
ombyggnad. De kommer darfér behova nya servisanslutningar.

Planomrade 2, Gang- och cykelbro, Drottningvdgen och Allévigen

Befintliga ledningar inom- och i anslutning till den nya gang- och cykelbron kommer
att laggas om i samband med ombyggnationer av E4 och byggandet av den nya
jarnvagen.

Generellt ska Trafikverket bekosta eventuella ledningsflyttningar som behovs till foljd
av jarnvagens anlaggande och ombyggnad av Kungsvdgen samt anlaggandet av gang-
och cykelbron. For vissa vagar som exempelvis E4:an kan sarskilda avtal skrivas
mellan vaghallare och ledningsdgare, som innebar att ledningsagaren tar en del av
kostnaden for ledningsflytt. Alla ledningsomlaggningar som berdérs av jarnvagens
anldaggande hanteras av Trafikverket tillsammans med Umea kommun och
ledningsagarna.

Genomforandefragor

Under detta avsnitt redovisas de organisatoriska, tekniska, ekonomiska och
fastighetsrattsliga atgarder som behdvs for att detaljplanen ska kunna genomforas
pé ett samordnat och andamalsenligt satt. Aven konsekvenserna av dessa atgéarder
redovisas.

Organisatoriska fragor

Genomforandetid

Genomforandetiden ar fem ar fran den dag planen far laga kraft. Om planen ersitts,
andras eller upphavs under genomférandetiden kan berérda fastighetsagare ha ratt
till ersattning av kommunen. Efter genomférandetidens utgang kan kommunen
andra eller upphava detaljplanen utan att fastighetsdgare far nagon ersattning for
byggratt som inte kan utnyttjas. Detaljplanen fortsatter galla till dess att den dndras
eller upphavs.
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Huvudmannaskap for allman plats

Detaljplanen omfattar endast allman platsmark. Umea kommun ar huvudman for
allméan platsmark inom planomrade 1 for Kungsvagen, del av Generalsvagen och del
av Tomternavagen som planlaggs med [GATA]. Detta innebar att kommunen
ansvarar for markens drift och underhall.

For planomrade 2 galler kommunalt huvudmannaskap for del av Drottningvagen
[GATA] och gang- och cykelbron med dess ramper [GCVAG]. Aven det anslutande
omrédet fér den sédra rampen [GCVAG] som idag utgdr del av Allévagen, blir
kommunal. Detta innebar att kommunen ansvarar for drift och underhall av den
mark som ingar i planomradet. For resterande del av Allévagen som inte planlaggs i
denna detaljplan galler fortsatt att den forvaltas som enskild vag av de narboende.

Omraden inom planomrade 1 och 2 som planldggs med anvdandningen [NATUR] far
ocksa genom denna plan kommunalt huvudmannaskap. Dessa omraden ansluter till
allman platsmark fér [GATA] och [GCVAG] for att underlatta driften.

Vid genomforandet av detaljplanen medfinansieras anlaggande och atgarder som
genomfors inom planomradena av Trafikverket, da atgarderna féranleds av
Trafikverkets jarnvagsplan for Dava-Gryssjon. Detaljplanens genomforande medfor
vissa fastighetsrattsliga forandringar pa kvartersmark da privat mark overgar till
allman platsmark.

Huvudman for vatten och avlopp

Delar av planomradet ingar i kommunalt verksamhetsomrade for dricks-, spill- och
dagvatten, se figur 44 och 45 under avsnitt Vatten, aviopp, fidrrvdrme, el.
Detaljplanens genomférande medfor att de delar av planomradena som direkt
angransar till befintligt verksamhetsomrade for dricks- och spillvatten kommer att
inforlivas i verksamhetsomrade for dessa vattentjanster. Medan de delar av
vaganlaggningen som leder dagvatten till va-huvudmannens anldaggning ska inférlivas
i verksamhetsomrade for dagvatten gata.

Ledningar inom omradet forvaltas av Umea kommun/VAKIN AB. Planens
genomforande medfor att en del ledningar behover flyttas. Ledningsflytt ska ske i
samband med eller strax fore Trafikverket eller Umea Kommun genomfor arbeten.
Exakt placering av ledningar vid ledningsflytt |I6ses i samband med detaljprojektering
samt byggnationer.
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Avtal

Genomforande- och medfinansieringsavtal Norrbotniabanan

Ett genomférande- och medfinansieringsavtal har upprattats mellan Trafikverket och
Umea kommun géllande kostnader och genomfdrande av jarnvagsplanen. Utover
detta upprattas separata avtal som reglerar kostnader och ansvarsfordelning for den
anslutande infrastrukturen till foljd av jarnvagsutbyggnaden.

Avtal om markforvarv

Markforvarv kravs for ett antal fastigheter for planens genomforande. Ett avtal
mellan Umea kommun och Trafikverket har upprattats som reglerar kostnads-
fordelning. Fastighetsreglering och ersattning regleras i och med kommande
lantmateriforrattning. Det vill sdga varderingen kommer goras i samband med
forrattningen, dar expropriationslagen kommer tillampas.

Ovriga avtal och 6verenskommelser
Planavtal har tecknats mellan Detaljplanering och sékande Mark- och exploatering,
bada Umead kommun.

Avtal om kostnadsfordelning for genomférandet har upprattats mellan Trafikverket
och Teknik och fastighet, Umea kommun.

Tidplan

Preliminar tidplan for planprocessen har for avsikt att mota Trafikverkets tidplan for
Norrbotniabanan, se tabell 4, samt sakerstaller att anslutande och narliggande
infrastruktur far en fortsatt god funktion efter anldggandet av jarnvagen.

Tabell 4. Prelimindr tidplan fér planférslaget.

Uppstart Samrad Granskning | Antagande | Laga kraft

Q2 2021 Q12022 | Q12024 Q2 2024 Q3 2024

Den preliminara tidplanen baseras pa forutsattningen att beslutet att anta
detaljplanen inte 6verklagas. Vid ett 6verklagande kan tidpunkten da detaljplanen
far laga kraft forskjutas upp, vilket medfér motsvarande forskjutning av
genomforandet.
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Fastighetsrattsliga fragor

Fastighetsbildning

Detaljplanen medfér att mark tas i ansprak for allmant andamal i form av [GATA]
genom ombyggnad av Kungsvagen. Detaljplanen innebar dven att mark tas i ansprak
for allmant andamal [GCVAG] i form av en gang- och cykelvdg som gér pa en bro dver
E4:an och kommande Norrbotniabana samt for [NATUR] for diken och avvattning
som kravs for anlaggningarna. Ombyggnationerna i infrastruktur ar noédvandiga till
foljd av Norrbotniabanans dragning genom Savar.

For mark utlagd i plankartan som allman platsmark [GATA] och [GCVAG] giller att
Umea kommun har en ovillkorlig ratt och en ovillkorlig skyldighet att I6sa in marken
pa fastighetsagarens begaran.

Tredimensionell fastighetsbildning for tunnlar

For vagtunnlarna (E4-tunnel och jarnvagstunnel for vag) inom planomrade 1, den del
som berér Tomternavagen, avgransas planomrade i hojdled. Begransningarna galler
vertikalt fran 3,6 meter och 4,7 meter nedat. Detta innebér att ett tredimensionellt
utrymme kommer att bildas for respektive egenskapsbestammelse och dessa
kommer att inga i en tredimensionell fastighet, se figur 47. For genomforandet av
tunnlarna i planomradet behdver en eller tva tredimensionella fastigheter bildas foér
dessa for att planomradet inte ska inskranka pa Trafikverkets jarnvagsplan. Utan den
vertikala planlaggningen och tredimensionell fastighetsbildning skulle detaljplanen
innebdra inlosen av jarnvagsfastighet till kommunal fastighet pa grund av det
kommunala huvudmannaskapet for allman plats. Fastighetsbildning sker efter
provning av ansdkan om lantmateriférrattning.

: I

! I Jarnvagsfastighet
I Jarnvagsplan - 111
AREERREEARSS ]

: Tunnel X Kommunal

I . 3D fastighet

: ! 1:2

= L]

Figur 47. lllustration som visar hur vertikal planldggning resulterar i tredimensionell fastighetsbildning.
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| figur 48 syns de fastigheter som berdrs av planomrade 1 och i tabell 5 redovisas
konsekvenserna for berorda fastigheter.

J

b

Figur 48. Kartan visar Planomrdde 1 — del av Kungsvdgen, del av Generalsvigen och del av Tomternavégen (grd
yta) i férhdllande till befintliga fastighetsgrdnser (orange linjer). Kartan dr inget faststdllt underlag fér
markforvdrv.

Tabell 5. Redovisning av berérda fastigheter och konsekvenser fér dessa.

Fastighet Konsekvenser

Savar 61:1 Markomrade kan tillféras fran fastigheterna 17:18 och 19:1
(kommunal dgo. Markomrade kan tillforas fran fastigheterna
19:11, 19:5, 61:280, och 19:7 (privat dgo).

Savar 17:18>1 | Markomrade 6verfors till fastighet Savar 61:1.

Savar 19:1>3 Markomrade 6verfors till fastighet 61:1

Savar 19:11>1 | Markomrade 6verfors till fastighet Savar 61:1. Utfart paverkas.

Savar 19:5>1 Markomrade 6verfors till fastighet Savar 61:1. Utfart och
parkering paverkas.

Sdvar 61:280>1 | Markomrade overfors till fastighet Savar 61:1.

Savar 19:2 Markomrade 6verfors till fastighet Savar 61:1.

Savar 19:7 Markomrade 6verfors till fastighet Savar 61:1.

Tredimensionell fastighetsbildning for bro

For gang- och cykelbrons brospann avgransas planomradet vertikalt fran 3,5 meter,
4,7 meter och 6,7 meter uppat. Detta innebér att ett tredimensionellt utrymme
kommer att bildas for respektive egenskapsbestammelse och dessa kommer att inga
i en tredimensionell fastighet enligt figur 49. For genomfdrandet av gang- och
cykelbron behover en tredimensionell fastighet bildas for brospannet for att
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planomradet inte ska krocka med Trafikverkets jarnvagsplan och innebara inlésen av

jarnvagsfastighet till kommunal fastighet, pa grund av det kommunala

huvudmannaskapet for allman plats.

Gang- och cykelbro

Jarnvdgsplan

Kommunal
3D fastighet
1:1

Jarnvagsfastighet
1:2

g

Figur 49. lllustration som visar hur vertikal planldggning resulterar i tredimensionell fastighetsbildning.

| figur 50 redovisas de fastigheter som berdrs av planomrade 2 och i tabell 6 redogors

konsekvenserna for berorda fastigheter.

Figur 50. Kartan visar Planomrdde 2 — ny gdng- och cykelbro, del av Drottningvdgen, Allévdgen och del befintliga
Ivarsbodavdgen (grd yta) i férhdllande till befintliga fastighetsgrdnser (orange linjer). Kartan dr inget faststdllt

underlag fér markférvirv. Umeé kommun, 2024.

Tabell 6. Redovisning av berérda fastigheter och konsekvenser fér dessa.

Fastighet

Konsekvenser

Savar 66:1

Markomrade kan tillforas fran fastigheterna Savar 57:1, Savar S:14,
Savar S:5, Savar 4:27, Savar 4:26, Savar 4:13, Savar 4:3, Savar 4:38
(privat ago)
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Savar 57:1 Markomrade kan behdva I6sas in for gang- och cykelbro.
Savar S:14 Markomrade kan behdva l6sas in for gang- och cykelbro.
Marksamfallighet

Savar 4:27 Markomrade kan behdva I6sas in for gang- och cykelbro.
Savar 4:26 Markomrade kan behdva I6sas in for gang- och cykelbro.
Savar 4:13 Markomrade kan behdva I6sas in for gang- och cykelbro.
Sdvar 4:3>1 Markomrade kan behdva l6sas in for gang- och cykelbro.
Savar 4:38 Markomrade kan behdva I6sas in for gang- och cykelbro.
Savar 4:3>5 Markomrade kan behdva l6sas in for gang- och cykelbro.

Gemensamhetsanldggningar

En befintlig gemensamhetsanldggning kan, efter provning av ansdkan, omprdvas
genom en sa kallad anldggningsforrattning om férutsattningarna dndras. | det har
fallet medfor detaljplanens genomforande att tre befintliga
gemensamhetsanlaggningar behéver omproévas. | tabell 7 nedan anges vilka dessa
gemensamhetsanldggningar ar och anledningen till att anldggningarna behover
omprovas.

Fordelning av kostnader och regler for skotsel beslutas i forrattningen och fordelas
pa deltagande fastigheter. Vid bildande, omprovning eller upphédvande av
gemensamhetsanlaggning kan det bli aktuellt med ersattningar till fastighetsagare
som upplater utrymme alternativt ersattning till deltagande fastigheter vars
rattigheter paverkas. Lantméaterimyndigheten beslutar om den eventuella
ersattningens storlek. Ansvar fér ansékan och bekostandet av omprévning av
gemensamhetsanldggningar gors av Umea kommun, mark- och exploatering.

Tabell 7. Berérda gemensamhetsanldggningar.

Gemensamhetsanldggning Konsekvenser

Savar GA:14 Gemensamhetsanlaggning ska omprovas da

Tomternavagen detaljplanen med kommunalt
huvudmannaskap 6verlappar
gemensamhetsanlaggningen.

Savar GA:22 Granvagen Gemensamhetsanldaggning ska omprovas da
detaljplanen med kommunalt
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huvudmannaskap 6éverlappar
gemensamhetsanlaggningen.

Savar GA:6 Granvagen Gemensamhetsanldggning ska omprovas da
detaljplanen med kommunalt
huvudmannaskap 6verlappar
gemensamhetsanlaggningen.

Rattigheter

Ledningsratter

Totalt berors sex befintliga ledningsratter av planomrade 1 och 2. Vissa
ledningsratter kommer att behéva omprovas i och med att ett genomférande av
detaljplanen och jarnvagsplanen innebar nya ledningsdragningar. Beslut kring
omdragningar och flytt av ledningar sker i ett forvaltnings- och bolagsoverskridande
forum for ledningsflytt for Dava-Gryssjon, samt vid detaljprojektering och
byggnationer.

Ledningsratt behover skapas for avrinningslosningen for spillvatten fran
Kaptensvagen via Savar 19:5 ned over Kungsvagen och till nuvarande vag E4.
Fastigheten Savar 61:208 ingar i VA-l6sningen for Kungsvagen. Detsamma galler for
Savar 61:1 samt fér berdrda fastigheter vid [GCVAG] 6ster om Savaran. Dar ar dven
Trafikverket inblandad i VA-l6sning, varfor framtida VA-strackningar idag ar
positionsmassigt okdanda. Beslut om nya ledningsratter tas av
Lantmaterimyndigheten. Ansvar for ansékan ar Umea kommun, mark- och
exploatering och bekostandet av flytt av ledningsratter gors av Umea kommun, gator
och parker, inom ramen fér ombyggnationen.

| tabell 8 nedan redovisas befintliga rattigheter som paverkas eller ingar i
planomrade 1 och 2.

Tabell 8. Rittigheter som berérs av planldggningen.

Rattighet Konsekvenser och atgarder

Official servitut 24-F1977- Eventuell ledningsflytt och ombildande av

397.1 rattighet
Ledningsratt 2480K- Ev. ledningsflytt och ombildande av
12/118.5 rattighet

Ledningsratt 2409-92/7.1 Ev. ledningsflytt och ombildande av
rattighet

Ledningsratt 24-F1983- Ev. ledningsflytt och ombildande av

154.1 rattighet
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Ledningsratt 2480-93/68.2  Ev. ledningsflytt och ombildande av
rattighet

Tekniska fragor

Detaljplanens genomférande innebar att befintlig gang- och cykelvag samt gang- och
cykeltunnel fran Allévagen séder om Savar tas bort och ersatts av en ny strackning av
gang- och cykelvag som leds med bro 6ver E4:an och Norrbotniabanan.

For Umead kommun, VAKIN och Umead Energi féranleder planlaggningen att befintliga
ledningar som berors av planens genomférande, flyttas.

Aven andra ledningsdgare som berérs av planens genomférande kan behéva flytta
sina ledningar.

Ekonomiska fragor

Umea kommun och Trafikverket upprattar separata avtal for respektive parts
ataganden kopplade till Norrbotniabanans genomforande. Kostnadsférdelning och
ansvar kopplade till detaljplanens genomfdrande preciseras i dessa avtal.

For projektering av Kungsvagen och gang- och cykelbron finns ett separat avtal
tecknat som avser kostnadsférdelning mellan Umea kommun och Trafikverket.

For detaljplanens genomforande finns ett separat avtal tecknat som avser
kostnadsfordelning mellan Umea kommun och Trafikverket. For Kungsvagen galler
generellt att Trafikverket finansierar en ombyggnation motsvarande dagens funktion.
Detta innebar att kommunen bekostar anlaggandet av gang- och cykelvag och
trottoar langs med strackan av Kungsvagen som byggs om.

Gang- och cykelbron ska till storsta del bekostas av Trafikverket eftersom den
ersatter en befintlig gang- och cykeltunnel. Vissa delar bekostas av Umea kommun
for att sakerstalla kommunens 6nskade fri bredd av gang- och cykelbron.

Umea kommun bekostar férvaltning av den allmédnna platsmarken [GATA, GCVAG
och NATUR] som tillkommer med detaljplanen foér Savar 61:1 m.fl.

Kostnader for fastighetsreglering och ersattning for markinlésen regleras i
kommande lantmateriforrattningar och bekostas av Umea kommun och Trafikverket.

| tabell 9 nedan visas en preliminar kostnadskalkyl som WSP tagit fram for
planomrade 1. Posten mark innebar kostnader for geoteknisk forstarkning under vag,
schakter och fyllnad, 6verbyggnader, vagsektionens belaggning och kantsten for
byggandet av korbana, gang- och cykelvadg, och busshallplatser.
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Tabell 9. Prelimindr kostnadskalkyl for genomférande av planomrdde 1 ombyggnad av Kungsvédgen, WSP 2024.

Summa
Dagvatten GOP 11 683 190 kr
Mark Inkl motoriserade grindar Enably 46 643 105 kr
VA Vakin 17 864 061 kr
Belysning 2 550 000 kr
Fjarrvarme UE Endast markarbeten. Exklusive 758 870 kr
ledningsagarens egna material och arbeten som ror, svets,
muff mm
Opto UE, Savarnet och Skanova Exklusive ledningsagarens 936 300 kr
egna arbeten
145KV Kanalisation & kabel UE Exklusive kablar och 1745532 kr
kanalisationskostnader samt ledningsdgarens egna
arbeten
Utlastning Enably Grovt uppskattat. Inga uppgifter fran 4 000 000 kr
Sweco som ej gjort ndgon kalkyl
Sulfid deponi DAC Kommunens deponikostnad mot Dava 255 000 kr
DAC

Total summa

86 436 058 kr

Planavgift

Planavgift regleras i ett sarskilt avtal baserad pa timkostnad och betalas av sokanden.

Medverkande

| planarbetet har Anna Hedkvist Herzog och Angelica Wiklund, planarkitekt,
Detaljplanering, medverkat som konsultansvariga planarkitekter.

Plankonsulter

WSP Sverige AB

De kommunala verksamheter som deltagit i arbetet:

Detaljplanering
Fastighet

Gator och parker
Lantmateri

Mark och exploatering
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Miljo- och hélsoskydd
Umearegionens brandforsvar
Overgripande planering
Umead Energi AB

Vakin AB

Infrastruktur i Umea AB

Kallor

Fotografier: Umea kommun, om inte annat anges
Ortofoton: Lantmateriet, om inte annat anges
Kartor och illustrationer: Umea kommun, om inte annat anges

Denna handling har godkdints av planchef Clara Ganslandt med planarkitekt Angelica
Wiklund som handldggare. Handlingen ér godkénd i kommunens elektroniska system
och har ddrfér ingen namnunderskrift.
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