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TYRENS UMEA

KOMMUN

SAMMANFATTNING

Inom ramen for planarbetet for Stadsliden 6:2 har en trafikutredning for Olofsdal genomforts.
Utredningen har analyserat hur planomradet bor anslutas till befintligt gatunat och vilka
konsekvenser for olika trafikslag det nya planomradet for med sig. Utbyggnaden for Stadsliden
6:2 ligger i linje med Umeas 6vergripande planering.

| planens narhet finns tre ytterligare exploateringsomraden som paverkar framtida gatunat,
Stadsliden 6:3, Etern 3, och Lilljansberget. En ny gata, Drumlingatan anlaggs inom omradet
vilket ocksa kommer att forandra trafikféringen i omradet. | utredningen har dven studerats hur
trafikféoringen paverkas om delar eller hela Lilljansvdgen stdangs av.

Detaljplaneomradet Stadsliden 6:2 gerett tillskott pa upp till 2 200 motorfordon/dygn, men
totala tillskottet av bilresor fran hela exploateringen ar cirka 8 700 bilresor/dygn. Merparten av
bilisterna kommer att soka sig till Strombergs vdag och Mariehemsvagen. Pa sikt ar det positivt
om dessa vagarandras fran dagens karaktar av "landsvagar”’ till en mer stadsmassig utformning
och forbereds for framtida BRT-I6sning (prioriterad bussldsning som paminner om spartrafik).

Stadsliden 6:2 foreslas anslutas till vagnatet for bil i tre punkter. Till Istidsgatan, till ny gata
soderom planomradet mellan Mariehemsvagen och Lilljansvdagen och till Lilljansvagen.
Biltrafiken fordelas da ut pa fler gator med jamnare flode och battre orienterbarhet i vagnatet.
Den nya korsningspunkten pa Mariehemsvagen vid Bofinksvagen utformas som en
kapacitetsstark cirkulationsplats med planskilda gang- och cykelbanor och har méjlighet att
avlasta Istidsgatan.

Fem korsningar langs Strombergs vag och Mariehemsvagen har studerats och bedéms inte fa
nagra kapacitetsproblem pa grund av den 6kade biltrafiken. 3-vdagskorsning Mariehemsvagen/
Bofinksvagen foreslas byggas om till 4-vagskorsning och cirkulationsplats.

Cykeltrafiken fran de nya omradena blir storre an biltrafiken. Det forutsatter en utbyggnad och
standardékning pa gang- och cykelbanorna med separering mellan gaende och cyklister, bredder
som klarar omkdrning och bredare lastcyklar samt att gaende och cyklister ges foretrade enligt
cykelprogrammet i korsningspunkterna med biltrafiken. Inom kvarteren dr det viktigt att
attraktiva och tillrdckliga cykelparkeringar ordnas.

Aven gangtrafiken inom utredningsomradet ékar med fler lokala mal som skolor, férskolor samt
butiker. Nya bussresendrer tillkommer med behov att ta sig till hallplatser pa ett gent och
trafiksakert sdtt. Det dr viktigt att se hela-resan-perspektiv for gangresorna, bade att de kan vara
en delav en resa samt att forutsattningarna att ga till service i naromradet starks. Barn och
dldres mojlighet att tryggt rora sig till fots 6kar med hastighetssiakrade passageroch separerade
gang- och cykelbanor.

Fordrojningen for biltrafiken 6kar nar landsvagar omvandlas till stadsgator. Det berdr framforallt
de korsningar dar antalet gaende och cyklister 6kar mest och dargaende och cyklister
prioriteras framfor biltrafiken. Utvecklingen mot stadsgator 6verensstammer med den
fordjupade oversiktsplanen for omradet och Umeas trafikstrategi dar hallbara trafikslag ska
prioriteras och bilvagarnas barridareffekt minskas.

Ldngs Mariehemsvagen och Strombergs vdg darbusshallplatserna utformade som
korbanehallplatser. Tillsammans med att fler gadende och cyklister korsar viagen vid hallplats
satterdagens utformning en grans for hur mycket biltrafiken och antalet hallplatsstopp kan 6ka.
En framtida ombyggnad med reserverat utrymme for kollektivtrafiken kan darfor bli nodvandig.
Mariehemsvdgen och Strombergs vag trafikeras av stomlinje T som ska ha en mycket god
framkomlighet. Korsningspunktera langs denna stricka utformas darfor med stomtrafikens
framkomlighet och gaende och cyklisters siakerhet i fokus. Det kan innebara att passagervid
stora floden av oskyddade trafikanter behdver regleras med trafiksignaler som ger mer tid till
bussar och bilar.
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Sammanfattning av foreslagna atgarder:

-Tre anslutningar for biltrafik fran Stadsliden 6:2 till det omgivande vagnatet

-Ny stadsmassig vaganslutning mellan ny cirkulationsplats pa Mariehemsvagen vid Bofinksvdagen
och Lilljansvagen. Gang- och cykelpassagerna vid cirkulationsplatsen gors planskilda. Hogsta
tillatna hastighet 40 km/tim pa den nya stadsgatan.

-Istidsgatan omvandlas till en stadsgata med enkelsidig bebyggelse.

-Lokalgatorinom Stadsliden 6:2 har hégsta tillatna hastigheten 30 km/tim eller gangfart.

-Ny busshallplats for linje 1 pa Mariehemsvagen vid Stadsliden 6:2. Placering av 6vergangstéllen
och hallplatser ar viktiga.

-Bygg ut huvudnatet for cykel med en ny koppling mellan Mariehem och Nydalahéjden via Etern
enligt cykelprogrammet. Utveckla cykelbanan pa vastra sidan av Strombergs vdg och
Mariehemsvagen till huvudcykelbana+ enligt cykelprogrammet.

-Uppgradera gang- och cykelvdagen pa ostra sidan av Strombergs vdag och Mariehemsvagen till
huvudcykelvag.

-Separera cykeltrafik pa gator med tillaten hastighet >= 40 km/tim

-Pa nya eller ombyggda gang- och cykelbanor separeras gaende och cyklister. Gadende och
cyklisterlangs huvudcykelnatet ges foretrade vid korsande av bilvagar.

-Bra och gena gangvagar till busshallplatser. Hastighetssdkrade passager/évergangsstillen vid
hallplatser och vid skolvagar.

-Placering av forskolor och handel etc. ldngs gangvagartill busshallplatser for att underldtta ett
bilfritt liv och for att skapa trygga befolkade strak.

-parkeringstal for den nya exploateringeni Stadsliden 6:2 som forutsatter mobilitetsatgarder.
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1  BAKGRUND OCH SYFTE

Olofsdal och Universitetsomradet star infor en omfattande stadsomvandling. Akademiska hus,
Umed kommun och andra fastighetsdgare i omradet planerar att bygga en blandstad med
bostader, skolor, arbetsplatser och handel. Omradet delas in i fyra delomraden, Lilljansberget,
Stadsliden 6:2, Stadsliden 6:3 och Etern 3. Fullt utbyggt kommer ungefar 6 000 personer att bo i
de fyra omradena.

Idag innehaller omradet endast ett fatal verksamheter och lokaler star i stor utstrackning
outnyttjade. Utanfor omradet ligger Mariehems centrum med tillgang till enklare service. |
stadsdelen Olofsdal finns skola fran forskoleklass till och med arskurs 9. Invid Mariehems
centrum finns ytterligare tva grundskolor. Inom Stadsliden 6:3 byggs en for- och grundskola
intill Istidsgatan.

| syfte att skapa ett sammanhallet friluftsomrade finns planer pa att omvandla hela eller delar av
Lilljansvdagen (soder om Drumlingatan) till gang- och cykelvag. |1 dagslaget arinte omvandlingen

aktuell men hur en framtida stangning for biltrafiken paverkarvagnatet och den nya stadsdelen
behdverbelysas i utredningen.
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Karta 1-1. Omradesoversikt. Korsningspunkterna 1-5 kapacitetsbedéms for framtida trafik.

Den forandrade markanvdandningen i omradet ger nya forutsattningar for trafiken.

Umed kommun har darfoér gett Tyréns i uppdrag att i samband med detaljplanearbete for
Stadsliden 6:2 ta fram en trafikutredning som ger en samlad bild av hur olika trafikslag i
omradet paverkas av foreslagen exploatering. Utredningen ska ta fram forslag pa hur omradet
ska trafikforsérjas och om eventuella atgarderi dagens trafiksystem behdvs. Huvudsyftet aratt
ge svar pa hur det nya bostadsomradet Olofsdal ska angdras med biltrafik.

Utredningen utgar fran planprogrammet for Olofsdal och beaktar de tidigare utforda
trafikutredningar for Etern 3 (Sweco 2014)och Lilljansberget (Trivector 2015).
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Uppdraget omfattaralstringsberdkning for Stadsliden 6:2 och 6:3 samt att viga samman
resultatet med trafikalstring for Etern 3 och Lilljansberget enligt ovan namnda utredningar.

Den tillkommande trafiken ska fordelas ut i befintlig och ny infrastruktur. Utredningen studerar
olika forslag och olika scenarion och atgarder for att hantera tillkommande trafikokning orsakad
av exploateringen. De gatorsom studeras ar Mariehemsvagen, Strombergs vag, Istidsgatan,
Drumlingatan, Lilljansvdagen, Petrus Laestadius vdg, Glaciargatan/Rullstensgatan.

Vagnatets kapacitet dimensioneras framforallt av korsningspunkterna. Biltrafikens kapacitet
bedoms darfor utifran dagens trafikmangder och den framtida trafikokningen som orsakas av
exploateringen for planomradets vaganslutningar i korsningarna med Mariehemsvagen/
Strombergs vag (korsning 1-5ikarta 1-1).

Utredningen belyser ocksa atgarder som behdvs for att forbattra forutsattningarna for de
hallbara fardsatten gang, cykel och kollektivtrafik.
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2 FORUTSATTNINGAR

2.1 STYRANDE STRATEGISKA DOKUMENT

Ramverket och utgangspunkter for hur Olofsdal ska trafikforsérjas enligt kommunens styrande
dokument sammanstalls nedan. Forslag och konsekvensbedomningari utredningen baseras pa
hur val dessa visioner, mal, krav, riktlinjer uppfylls.

Strategiska avwaganden

Birs pd kommunéver-
Gversilnsphn gripande nivi. Antas av

kemmunfullmaktge.

utifrin de kommunaver-
Program gripande strategierna.
Programmen arbetas
fram av kammunens
werksamhatar, Antas av
kemmunfullmaktge,

s .=
# rotes o Kollektin-Y
Parkerings- | Godstrafie- B} B
program progam BN \ vommande
o " A e

Genomforande av dtgdrder

Uppféljning

_ T

Programmen flfs upp

med olika intervall. Tekniska
namnden ar ansvarg far
att uppfeljning genomiors.

Fig 2-1: Sammanstillning av Umeds strategiska styrdokument for trafikplanering
kdlla: Cykeltrafikprogram Umed

TRAFIKSTRATEGIN - DEL AV OVERSIKTSPLANEN

Trafikstrategin ingar som en del av Umeas oversiktsplan. Den anger den langsiktiga inriktningen
for hur Umea ska skapa ett hallbart transportsystem for framtiden. Genom att integrera trafik-
och markanvandningsplaneringen, hur bebyggelsen utformas och varden lokaliseras skapas
forutsattningar att anvanda miljovanliga transporter och samtidigt minska befolkningens

behov av att anvdnda bil. Enligt strategin star Umea infor ett paradigmskifte och en 6vergang
fran bilanvandande till att cykla, ga och aka kollektivt. De hallbara trafikslagens andelar ska 6ka
pa biltrafikens bekostnad. Planeringen ska utga fran att det dr enkelt att leva utan bil.
Trafikstrategin konkretiserar atgarderi olika program. Trafiksakerhetsprogram,
Cykeltrafikprogram, Parkeringsprogram, Godstrafikprogram finns framtagna. Fotgdngarprogram
och kollektivtrafikprogram ar kommande program. Nedan sammanfattas de riktlinjer som ar
aktuella for planeringen och utvecklingen av Olofsdal.

CYKELTRAFIKEN

e Planera for en kompakt stadsbyggnadsstruktur som erbjuder korta resrelationer som
gynnar manniskor som gar och cyklar.

¢ Huvudnatet for gang- och cykeltrafik ska vara kontinuerligt, gent, val underhallet och ge
cyklister och fotgangare klara konkurrensférdelar.

e Gang-ochcykelvagarska upplevas som trygga och sakra dar strackningen garnara
bebyggelse, folk och belysning. Natet bor byggas ut enligt principen att rekreations- och
nyttotrafik skiljs at.

e Tydliga och sikra gang- och cykelvdgar ska tillhandahallas de verksamheter som ar
sarskilt riktade till barn och ungdomar.
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KOLLEKTIVTRAFIKEN

e Kollektivtrafikens stomlinjer ska utgdra en fast struktur som ger en tydlighet och
langsiktighet.

e Bostdder,verksamheter och service ska i forsta hand lokaliseras inom stomlinjenatets
influensomrade
Busstrafiken ska prioriteras framfor bilen langs stomlinjenatet.

e Bussprioriterade korfdlt ska prioriteras vid ombyggnad av trafiklederi kollektivtrafikens
stomlinjendt. Umeas forutsattningar att introducera ett BRT-system (bus rapid transit)
ska utredas vidare.

BILTRAFIKEN

e Trafikinfrastrukturen inom och utanfor Umeas tatort ska anpassas for en matning langs
ringledsystemet gallande skyltning, trafikledning, hastighet och utformning.

e Stadsgatan arviktig for alla trafikslag och maste prioriteras och gestaltas med hansyn
till alla trafikanters behov.

e Lokalnatet for biltrafik utformas sa att det prioriterar de oskyddade trafikanternas
sdkerhet och behov av framkomlighet.

OMVANDLA TRAFIKLEDER TILL STADSMILJO

m m e Umea ska pa sikt omvandla stadens interna gator med
trafikledskaraktar till attraktiva och funktionella stadsrum.

e Umea ska analysera mojligheten till ett mer effektivt anvandande
+¢ B E’ ,EB 9§ av trafiksystemets sido- och éverytor.

TRAFIKSAKERHET

Barnens behov av trafiksiakra miljéer ska sarskilt uppmarksammas.

e Gang- och cykeltrafikanterna prioriteras fore biltrafiken dar huvudnat fér gang- och
cykeltrafiken korsar stadsgatan.

e Ldangs kollektivtrafikens stomlinjendt ska oskyddade trafikanters sakerhet prioriteras pa
ett sdtt som ger minsta mojliga stérming for kollektivtrafiken.

PARKERING

Varje bil- och cykelresa startar och slutar med parkering. Hur parkeringen utformas och regleras
ar darfor ett effektivt verktyg foratt paverka firdmedelsval. | Umeas parkeringsnorm anges hur
manga parkeringsplatser som kravs vid nybyggnad. For Stadsliden 6:2 finns méjlighet till en
reducering med 10 % fran gdllande parkeringsnorm, under féljande forutsattningar:

- Fastigheten ligger inom 400 meters radie fran en hallplats lings stomlinjenatet

- Motprestationer som bidrar till hallbara resmonster.

Bilparkerings- Per mindre Igh Lagenheter> Per storre Igh  Enbostadshus
plats per <35m2 35m2<55m2 > 55m2 gemensam/en-
lagenhet (bpl/Igh) (bpl/Igh) (bpl/Igh) skild parkering
Zon

B 0,7+0,1* 0,7+0,1* 0,8 +0,1* 1,4+0,1*

*) + 0,1 bpl/Igh = Besoksparkering
*) Parkering for personer med nedsatt rorelseférmaga berdknas enligt tabell 3
¥) Sarskilt boende - Kraver parkeringsutredning

Acceptabelt gangavstand till parkering fran bostaderar300 m. Till besoksparkering for
bostdder 200 m. Angoring ska finnas inom 75 m och parkering for funktionsnedsatta

inom 25m.
Uppdrag: 261156, Trafikutredningar ramavtal Umea kommun 2019-01-15
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2.2 FORDJUPADE OVERSIKTSPLANER

Oversiktsplanen har konkretiserats i fordjupade dversiktsplaner som berdr utredningsomradet.

UMEAS FRAMTIDA TILLVAXTOMRADEN

Planen har som utgangspunkt att planera for en hallbar tillvaxt med sikte pa Umea kommuns
mal om 200 000 invanare. Foratt mojliggdra detta har nedanstaende utvecklingsstrategier
formulerats:
e tillkommande bebyggelse ska sa langt som mdjligt samlas inom fem kilometer fran
centrum
staden kompletteras med nya stadskvarterintill de gamla
nya kvarter ska ha en hog tdathet
bebyggelsen bidrartill att skapa starka kollektivtrafikstrak
trafikleder omvandlas till stadsmiljo
satsning pa attraktiva offentliga gator, torg och parker
stadens alla invanare kan vara med och paverka

UMEA UNIVERSITETSSTAD

| forslaget till ny fordjupad oversiktsplan anges hur stadsdelen ska fortsatta byggas foratt
skapa rumslighet, trivsamma offentliga miljoer och framkomliga forbindelser med en

prioriterad kollektivtrafik. Stadsdelen ska integreras med centrala Umea och de niarmast
angransande stadsdelarna. Ett sammanhangande gatunat ska byggas istdllet for atervandsgator
for att underlatta tillgangligheten. Visionen ar att skapa en kvartersstad dar byggnaderna
placeras i kvartersgrans med verksamheter i gatuplan. Den férdjupade 6versiktsplanen betonar
vikten av offentliga platsers placering och utformning. Genom medveten placering och

gestaltning 6kar orienterbarheten samt trivseln.

Stadsbebyggelse med

blandat innehall med

tydliga kvartersgrinser
Naturmark utan

. vardande insatser.
normal skog

UMEA
j UNIVERSITETSSTAD
X \n EOEPJUPAI\?' ;O-\{bESSIIETSPLAN
. %1 PLANKARTA

Tillhér SAMRADSHANDLING mars 2012

= ‘ i :‘/ i g—‘v
Fig 2-2 Plankarta med programomrdadet markerat.
Kdlla: Férdjupad éversiktsplan Umed Universitetsstad

Naturmark pa Lilljansberget som i dagslaget nyttjas for motion och friluftsliv tasi ansprak for

en utvidgning av stadsbebyggelsen. Lilljansvagen foreslas ersattas av en gang- och cykelvidg

for att skapa ett sammanhangande gronomrade. | samband med samradet for den férdjupade
oversiktsplanen ifragasattes omvandlingen av Lilljansvagen till gang- och cykelvag. | det fortsatta
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arbetet ar utgangspunkten darfor att Lilljansvagen ar oppen for biltrafik under 6verskadlig tid
men att konsekvenserna av en framtida stangning ska beaktas i den fortsatta planeringen.

2.3 PLANPROGRAM OLOFSDAL (STADSLIDEN 6:2 OCH 6:3)

Planarbetet for Olofsdal inleddes med ett planprogram for ett stérre markomrade innefattande
bade Stadsliden 6:2 och 6:3, se figur 2-3. 1 programmet planerades ungefar 500 lagenheter
inom vardera Stadsliden 6:2 och 6:3 och en 6versiktlig trafikutredning bedé mde tillkommande
trafik till cirka 4 000 fordonsrorelser/dygn. Trafiktillskottet ledde till att en ny gatuanslutning
foreslogs soderom Stadsliden 6:2 mellan Istidsgatan och Lilljansvagen, Drumlingatan. Den nya
gatan avlastarlstidsgatans korsning med Mariehemsvdgen. Drumlingatan ar under byggnation
och behandlas i utredningen som en befintlig gata.

AN

Planprogram fér Olofsdal
inom Marieomradet

Samradshanding

Detaljplan Umea kommun, november 2012

Fig 2-3. lllustration fran planprogrammet som visar Stadsliden 6:2 och 6:3 och fastighetsgrinserna inom
planomradet.

2.4 DETALJPLANERING

PLANOMRADET STADSLIDEN 6:2

Detaljplanearbete for Stadsliden 6:2 pagar och denna trafikutredning ar en deli dettaiarbete.
Markanvandning som foreslas ari huvudsak bostadsbebyggelse men omradet kan ocksa komma
att innehalla forskola och sarskilda boenden for dldre. Kontor, handel och smaindustri som inte
ar storande kan ocksa komma att medges. En tidigare exploateringsutredning har tagit fram tva
olika forslag till omradesindelning se fig 2-4.

_ee

\\\fj\ L] @ > = X T
Fig 2-4. Skissforslag 1, Stadsgata och 2, gron stadsdel. lllustration: Link
Arkitektur.
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I planprogrammet finns tva alternativ for Istidsgatan beskrivna, i dagens lage ochi flyttat lage.
Sedan programmet togs fram har kommunen beslutat att Istidsgatan kommer att ligga kvari
dagens lage men utformas stadsmassigt med enkelsidig bebyggelse med entréer mot gatan.
Forslaget innehaller ca 700 lagenheter.

STADSLIDEN 6:3

Utbyggnaden av Stadsliden 6:3 dren del av ndromradet som paverkar den aktuella planen for
Stadsliden 6:2 men ingar inte i huvudomradet for trafikutredningen. Stadsliden 6:3 innehaller
mestadels bostadsratter (ca 700 ldgenheter) samt en lag- och mellanstadieskola.

LILLJANSBERGET

Planeringen av Lilljansberget dr en del av niromradet som paverkar den aktuella planen for
Stadsliden 6:2 men ingar inte i huvudomradet for trafikutredningen. Lilljansberget ar en
campushara bebyggelse med mestadels bostader men ocksa kontor, skola och férskola samt
narservice. Omradet kommer att innehalla ca 1000 lagenheteriform av radhus/parhus,
lagenheter och studentlagenheter.

ETERN 3

Etern 3 dr en delav naromradet som paverkar den aktuella planen for Stadsliden 6:2 men inte
ingar i huvudomradet for trafikutredningen. Etern 3 ar framforallt ett verksamhetsomrade som
innehaller en storre livsmedelsaffir samt verksamheter som Sveriges Radio, Gymnastikens Hus
men ocksa hyresbostader (+55-lagenheter). Planen innebadr utokad verksamhet samt
bostadsbebyggelse.

I bilagan Trafikanalys till trafikutredningen redogérs for trafikalstring och férdelningen av
tilkommande trafik fran detaljplanera for Stadsliden 6:2 och 6vriga detaljplanerinom
utredningsomradet.

2.5 TEKNISK HANDBOK UMEA KOMMUN

Den pagaende planeringen och den kommande projekteringen ska utga fran krav och riktlinjer
som anges i Teknisk Handbok fér Umea kommun. Exempelvis bredd pa kérbanor och gang- och
cykelvagareller hur busshallplatser, 6vergangsstallen och passager ska utformas.
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3 TILLKOMMANDE RESOR INOM UTREDNINGSOMRADET

Etern 3 - Fakta

Verksamhet 6000 m2
Dagligvaror 6000 m?
Kultur och fritid 4000 m2
Service 2000 m2
& Restaurang 1500 m? r_.---’\\
& ‘ A
Stadsliden 6:2 - Fakta © _;aqe“ \
2400 boende & ‘\e‘o"“ »
(90000 BTA for bostader) R o |
Normal bilanvindning P \ |
{ s e
\ | Stadsliden63
| Stadsliden€:2
S’Q R “\"”—é
& . S, Stadsliden 6:3 - Fakta
éS‘ o 5 1500 boende
& Dumlins- (55500 BTA for bostader)
gatan Grundskola 250 elever
5 Normal bilanvandning
= 5
o 3 g
4 \'\‘ 2 =
© Liljansberget .
)
.\‘ \\
% ‘6-,&’ v
N @ \#s*\
N \\% e '-,\
Lilljansberget - Fakta "\*“4_
2500 boende 3 ]
Lag bilanvandning genom nérheten till A
Sjukhus- och Universitetsomradet \ y
Gymnasieskola 800 elever N 4
Foérskola 120 barn
A
Gosta skoglunds ¥39

Karta 3-1. Planerade omraden vars trafik ingar i den har trafikutredningen.

Fullt utbyggda planerenligt ovanstaende 6kar trafikmangderna i utredningsomradet. Den
framtida markanvandningen och tilkommande exploateringen av omradena Etern 3,
Lilljansberget, Stadsliden 6:3 och 6:2 framgar av karta 3-1. 1 bilaga Trafikanalys till denna
utredning sammanfattas berakningar av antalet tillkommande resor fran de olika planomradena

och hur resorna fordelas i vagnatet.

nedanstaende tabell sammanstills tillkommande antal resor fran de olika planomradena (ADT).

Omrade Totalt Bil Buss Cykel Gang
Lilljansberget 11 500 3000 (26%) | 1600 (14%) | 4500 (39%) | 2 400 (21%)
Etern 3300 1800 (54%) | 250 (8%) 900 (27%) 350 (11%)
Stadsliden 6:3 4 400 1700 (38%) 350 (9%) 1700 (38%) 650 (15%)
Stadsliden 6:2 5 800 2 200 (38%) 500 (9%) 2 300 (39%) 800 (14%)
Summa: 24 700 8 700 (35%) 2 700 (10%) 9 400 (38%) 4200 (17%)

Tabell 3-1 Tillkommande resor och firdmedelsandelar inom utredningsomradet (ADT)

Fardmedelsfordelningen for de nya omradena har antagits vara samma som fér NUS-omradet ar
2014 RVU2014). Det innebar ett scenario dar manniskor fortsatteratt resa somidag och att
Umeads mal om minskat bilresande till ar 2022 inte uppnas. Vidare har planerat antal lagenheter
minskat sedan de olika trafikanalyserna utfordes och de berdknade resorna ar darfor att betrakta

2019-01-15
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som max-varden och pa sdkra sidan for att dimensionera korsningar. Mer sannolikt for
framtiden ar att biltrafikandelen minskar och de hallbara och ytsnala fardsattens andelar 6kar.

4 TRAFIKOLYCKOR

De tva i sarklass storsta olyckskategorierna inom utredningsomradet ar singelolyckor med cykel
41% och singelolyckor med gaende (halkolyckor) 2 7%. Fall- och halkolyckorleder utover
personligt lidande till 6kade samhillskostnader. Aldre drabbas oftare och svarare. En halkolycka
kan innebdra att en adldre person inte langre kan bo hemma.

Halk- och fallolyckorna ar spridda éver hela utredningsomradet och mer trafikerade strackor har
fler olyckoran de mindre trafikerade strackoma. Fall- och halkolyckor forebyggs genom god
utformning, bra underhall och drift. | analysen nedan har underlaget rensats fran
singelolyckorna med oskyddade trafikanter for att 6vriga trafikolyckor ska framtrada tydligare.

0\ Stengar@2 - V0l -

; /
l h:’—F& 7
&/ i N / .
em (SWEREF99 TH)
2N

(c) Lantmateriet - Koordinatsys ¥
7 Jdrottsplats .

Te

ing irhetsg Olyckstyp N
I singel) 1(tag) VO (Gvrigt)
Kartans symbolisering i uppdelad i tre nivder. Ml Polis (@ Dedsolyckor ©O(omksrning-motorfordon)  G1 (cykel singel) 1 (sparvagn) V1 (djur, hst/annat tamdjur) !
. i . 1 [tg/zpd . s

. @ Dodsolyckor e officiell statistik) U (upphinnande motorfordon) G2 (moped singel) p Gvrigt) V3
ymbol vem o 4 B sivkvird G3 Kl W1 [radjurfhjort)
4 (cykel-cykel) w2 (slg) VS5 (parkerat fordon)
Mo G5 (cykel J; W3 (ren) V6 (backning/vandning/u-svang)
Lindriga olyckor c (moped W4 (annat vilt)
@c F G7 (s d | WS [vildsvin)
G8 (fotgangare-fotgangare)

karta 4-1: Trafikoly cksdata enligt databasen STRADAunderde femsenaste aren (2013-2017). Kartan ar
rensade fran halk- och falloly ckor med oskyddade trafikanter.

@ Allvarliza olyckor
Koden i textetiketten visar olyckstyp, H Folisoch @ Mértligs olyckor
sjukvard

K (ke d

Under den undersdkta femarsperioden intraffade 36 polis- eller sjukhusrapporterade olyckor
inom utredningsomradet. Singelolyckor med gaende och cyklister 4rundantagna. Inga
dodsolyckor har rapporterats in. 30 av olyckorna bedomdes som lindriga, fem olyckorsom
mattliga och en olycka bedémdes som allvarlig.

I 24 av olyckorna varcyklarinblandade. 13 olyckorar olyckor mellan cyklar pa cykelbanor. | nio
av cykelolyckorna var motorfordon inblandade, oftast vid in- och utfarter 6ver cykelbana.

I 21 av olyckorna ar motorfordon inblandade. F6r motorfordon ar korsningen Mariehemsvagen/
Bofinksvagen mest olycksdrabbad med fyra avsvangande- eller upphinnandeolyckor under
femarsperioden.

Olycksanalysen kan sammanfattas med att drift- och underhallsatgarder ar viktiga. Andelen
cykelolyckordrstor och pekar pa att cykelbanorna ar smala och att utformningen dar
motorfordon passerar cykelbanorborses dver. Trots vanstersvdangfalt i korsningen
Mariehemsvagen/Bofinksvagen skerolyckor. Det tyder pa att hastigheten kan vara for hog och
att Mariehemsvagens lutning kan paverka trafiksakerheten.

Uppdrag: 261156, Trafikutredningar ramavtal Umea kommun 2019-01-15
Bestallare: Umea kommun Rapport

0:\UM E\261156\97 stadsliden_olofsdal granskning\201806XX TrafikRegionOst \text\trafikutredning_stadsliden6_2_190115.docx
14(39)



TYRENS UMEA

KOMMUN

5 ANALYS OCH REKOMMENDATION AV ANTALET
VAGANSLUTNINGAR FOR BILTRAFIK

Trafikutredningens huvudsyfte dr att ge svar pa hur planomradet Stadsliden 6:2 ska
trafikforsorjas av motorfordon. Omradet kan kopplas till vagnatet med en eller flera
anslutningar. Fler anslutningar sprider trafiken pa fler gator och korsningar och med farre
kopplingar koncentreras trafiken. Méjligheten och konsekvenserna av att i framtiden stanga av
Lilljansvdagen kommer ocksa att paverkas av hurStadsliden 6:2 ansluts till vagnatet.

Olika antal anslutningar till omradet testas foratt se hur vagnatet belastas av biltrafiken och for
att bedoma vilka konsekvenser det for med sig. Scenario A dar Lilljansvagen ar fortsatt 6ppen
testas for tre alternativ. Alt 1 - en anslutning, till Lilljansvdgen. Alt 2 - tva anslutningar, till
Lilljansvdagen och Istidsgatan. Alt 3 - tre anslutningar, till Lilljansvagen, Istidsgatan och

Mariehemsvdgen. Scenario B (fig 5-1) och C (fig 5-2) dar delar av eller hela Lilljansvdgen stangs
for biltrafik testas ocksa forde tre alternativen.

MARIEHEM

B

= = = = Lilljansvigen delvis
borttagen

OLOFSDAL
BERGHEM

wabgrsuelir
\pﬁmuvlu-\_ -

: nds V9 >
# Ssjukhus osta Swodl # sjukhus astaskogunds 39

Fig 5-1.Scenario B Del av Lilljansvdgen tas bort. Fig 5-2 Scenario C Hela Lilljansvagen tas bort

PLANFORSLAGET STADSLIDEN 6:2 - TILLKOMMANDE BILTRAFIK

Omradet har beraknats att som mest ge ett tillskott av
biltrafik med 2 200 bilresor/dygn. Se alstrings-
berdakning i bilaga Trafikanalys. Beroende pa hur
parkeringar i omradet utformas och lokaliseras och hur
omradets gatoransluts till huvudvagnatet belastarden
tilkommande biltrafiken huvudvagnatet pa olika satt. |
planarbetet for Stadsliden 6:2 redovisas ett alternativ
dar omradet far tre storre parkeringar enligt figur 5-3.
En lokalgata (lila) ansluter planomradet i vaster till
Lilljansvagen. Ett ytterligare alternativ ar att gatan ocksa
ansluter Mariehemsvagen/ Bofinksvagen. Med
parkeringarnas placering antas alla som parkerar pa
parkering (b) att ansluta till Istidsgatan eller lokalgata.
Parkering (c) och parkering @) ansluter mot lokalgatan.
Férdelningen av trafiken till och fran parkeringarna:

Parkering @) 50% 1100 f/d
Parkering (b) 25% 550 f/d
Parkering (c) 25% 550 f/d
Figur 5-3. Parkeringar inom detaljplaneomridet Stadsliden 6:2
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5.1 BILTRAFIKENS FORDELNING | VAGNATET

For att undersdka hur biltrafiken fordelas beroende pa hur Stadsliden 6:2 kopplas till omgivande
vagnat har trafikflodeskartor for olika scenarion tagits fram. Underlaget bestarav 0-scenariot
som visar dagens biltrafik och den tillkommande biltrafiken foér 6vriga planomraden i
niaromradet; Lilljansberget, Etern, Stadsliden 6:3. 0-scenariot testas sedan for olika antal
kopplingar till Stadsliden 6:2 fér scenario A, B ochC

DAGENS BILTRAFIK

Trafiken i Umea har raknats under maj 2017, maj 2016 och september2015 pa gator
narliggande utredningsomradet och redovisas i karta 5-1. Trafikrakningar for biltrafiken som
gors i maj eller septemberligger ndra virdet for snittet for ett vardagsarsmedeldygn (AvDT).

4430/5%

Karta 5-1. Vardagsmedeldygnstrafik for bilar / andel tung trafik %)
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0-SCENARIO FRAMTIDA BILTRAFIK

| karta 5-2 visas dagens biltrafik enligt karta 5-1 sammanslaget med den tillkommande
biltrafiken fran Lilljansberget, Etern och Stadsliden 6:3 enligt bilaga Trafikanalys.

Den tillkommande biltrafiken har foérdelats ut enligt svangandelar tagna fran tidigare framtagen
VISUM-modell for Umea.

Karta 5-2. 0-scenario - Framtida trafikmdngder ndr Lilljansberget, Etern 3 och Stadsliden 6:3
dgr fullt utbyggda.
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5.1.1 ALTERNATIV 1 - EN ANSLUTNING TILL LILLJANSVAGEN

Scenario 1A (Karta 5-3). All biltrafik
ansluter till den nya lokalgatansomii
sin tur ansluter till Liljansvdagen. Ingen
biltrafik ansluter direkt mot Istidsgatan.
Lilljansvdgen ar den gata som belastas
mest av omradets biltrafik. Narmast
Strombergs vag 6kar trafikmangden
fran dagens 840 f/d till 4000 f/d.

Kartorna 5-4 redovisar biltrafikens
fordelning i framtidsscenariot dar
Lilljansvdgen tas bort delvis 1B eller helt
1C. Trafiken pa Drumlingatan, Istids-
gatans nedre del och kopplingen mot
universitetet via Rullstensgatan och
Glacidrgatan kommer da att 6ka.l 1C
behovs ocksa en ny koppling till Marie-
hemsvagen/Bofinksvagen som ersatter
Liljansvagen.

Karta 5-3. Sce nario 1Aen anslutning mot
Lilliansvdgen och Lilljansviigen fortsatt

oppen

Kartor 5-4. Anslutning mot Lilljansvédgen med del av (1B) eller hela (1C) Lilljansvdégen borttagen.
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5.1.2 ALTERNATIV 2 - TVA ANSLUTNINGAR, MOT ISTIDSGATAN OCH LILLJANSVAGEN

Karta 5-6 redovisar fordelning av
trafiken fran detaljplaneomradet med
tva anslutningar fran utredningsomradet
mot befintligt gatunat. 75 % av
biltrafiken ansluter den nya gatan séder
om planomradet som i sin tur ansluter
Liljansvdagen. 25 % av trafiken ansluter
direkt mot Istidsgatan.

Lilljansvdgen dr den gata som belastas
mest i alternativet. Aven trafiken pa
Istidsgatans 6vre del 6kar.

Kartorna 5-7 redovisar
trafikfordelningen om Lilljansvdgen tas
bort delvis 2B eller helt 2C.

Om hela eller delar av Lilljansvdagen tas
bort kommer trafiken pa Drumlingatan,
Istidsgatans nedre del och kopplingen
mot universitetet via Rullstensgatan och
Glacidrgatan att 6ka.l 2C behovs ocksa
en ny koppling till Mariehemsvagen/
Bofinksvdagen som ersatter Lilljansvagen.

Karta 5-6. Anslutning mot Istidsgatan och Lilljansvagen. (2A)

Kartor 5-7. Anslutning mot Istidsgatan och Lilljansvagen med delav (2B)ellerhela (2C) Lilljansvagen
borttagen.
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5.1.3 ALTERNATIV 3 - TRE ANSLUTNINGAR, MOT ISTIDGATAN, LILLJANSVAGEN OCH
MARIEHEMSVAGEN

Karta 5-8 redovisar fordelning av
trafiken fran planeomradet om tre
anslutningar fran utredningsomradet
mot befintligt gatunat anldaggs.

75 % av trafiken ansluter lokalgatan
inom utredningsomradet som i sin tur
ansluter Lilljansvagen och Mariehems-
vagen. 25 % av trafiken ansluter direkt
mot Istidsgatan. Da lokalgatan ansluts
till Mariehemsvagen avlastas Lilljans-
vdgens anslutning mot Strombergs vag.
Aven Glacidrgatan och Petrus
Laestadius avlastas i detta alternativ.

Kartorna 5-9 redovisar trafikfordel-
ningen om Lilljansvdgen tas bort delvis
3B eller helt 3C.

Om hela eller delar av Lilljansvdagen tas
bort kommer trafiken pa Drumlingatan,
Istidsgatans nedre del och kopplingen
mot universitetet via Rullstensgatan
och Glacidrgatan att 6ka. Okningen ar
dock mindre an foralt 1 och 2. Den nya
anslutningen till
Mariehemsvagen/Bofinksvdagen kan
ersatta Lilljansvdagens vastra del.

Karta 5-8. Anslutning mot Istidsgatan, Lilljansvédgen och Mariehemsvdgen.

Kartor 5-9. Anslutning mot Istidsgatan, Lilljansvdgen och Mariehemsvagen (3) med hela (3C) ellerdelav (3B)
Lilljansvagen borttagen
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5.1.4 SAMMANSTALLNING AV OKNINGEN AV BILTRAFIKFLODEN FOR OLIKA SCENARION

Gata O-scenario 1A

1B 1C 2A 2B 2C 3A 3B 3C
Istidsgatan 2700 0 0 +200 +300 +300 +300 +300 +300 +300
Mariehemsvagen 8 000 +550 +550 +1000  +300 +500 +700 +400 +600 +800
Drumlingatan 1400 +100 +800 +900 +200 +850 +850 +200 +400 +400
Lillansvagen 1800 +2200 +2000 +1400 +1850 +1450 +1050 +850 +450 +50
Ny vég till Bofinksv. - - - +2 400 - - +1000 +1900 +1500 +1100
Petrus Laestadius v. 4 200 0 +800 +800 0 + 800 +800 0 +800 +800
Glaciérg./Rullstensg. 1100 +250 +900 +1100 +250 +1050 +1050 +100 +550 +550
Strombergs vég 1 10800 +700 +1400 +1300 +800 +1200 +1400 +800 +1500 +1 300
Strombergs vag 2 9 600 +500 +1100 +1100 +500 +1100 +1100 +700 +1300 +1300

Tabell 5-1. Planomvrddets tillskott av biltrafik pa olika gator fér olika scenarion jim{fér med 0-scenariot.
(-avsergata som inte ingadriscenariot)

5.1.5 KAPACITETSBEDOMNING AV KORSNINGARNA LANGS STROMBERGS VAG OCH
MARIEHEMSVAGEN FOR OLIKA ALTERNATIV OCH SCENARION
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Karta 5-10 Studerade korsningar

For att bedoma om korsningara 1-5 enligt karta 5-10 riskerar att fa kapacitetsproblem haren
metod for 6verslagmassig bedémning av kapacitet for mindre korsningar anvants (VGU
Korsningar 5.7.1). For att en korsning ska fungera utan fordrdjningar och kdébildning bor
belastningsgraden, dvs forhallandet mellan inkommande trafik och hur mycket trafik som kan
passera i en korsning inte dverstiga 0,8. Mindre korsning innebar korsningstyp A, B eller C. A
innebar korsning utan refuger och sarskilda kérfalt for svangande trafik. B - innebar korsning
med refuger men inte sarskilda korfalt for svangande trafik. C - innebar sarskilda korfalt for
vanstersvangande trafik pa primarvdagen. Storre korsningar innebar korsningstyp D -
cirkulationsplats eller E - signalreglerad korsning.

Dagens utformning av korsningarna 1-5:

Korsning 1. Strombergs vag/ Petrus Laestadius vdg. Mindre 3-vagkorsning med
kapacitetsforstarkningar. Breda vagrenar som medgeromkdérning av vanstersvangande fordon
pa Strombergsvdg. Tva korfdlt fran Petrus Laestadius vdg. Gaende och cyklister korsar
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primdrgatan pa en sida men inte sekundargatan. Pa primargatan finns refug for att underlatta
passagen for gaende.

Korsning 2. Strombergs vdg/ Lilljansvdagen. Mindre 3-vagskorsning med kapacitetsforstarkning.
Sarskilt vanstersvangfalt fran Strombergs vag. Bred tillfart fran Lilllansvagen som medger tva att
tva personbilar kor ut samtidigt fran Lilljansvagen. Gaende och cyklister korsar inte i denna
korsning,

Korsning 3. Strombergs vag/Bofinksvdagen. Mindre 3-vdagskorsning med kapacitetsforstarkning.
Sarskild vanstersvdng fran Strombergs vag. Bred tillfart fran Bofinksvdgen som medgertva
personbilar i bredd. Gaende och cyklister korsar i tunnel.

Korsning 4. Mariehemsvagen/Istidsgatan. Mindre 3-vagskorsning med 6vergangsstallen pa
primargata och sekundargata. Pa primargatan finns refug for att underlatta att passera gatan.
Inga sarskilda vanstersvangar.

Korsning 5. Mariehemsvdgens anslutning till E4. Stor korsning, nyligen ombyggd till
cirkulationsplats.

3-végskorsning w00 4-vagskorsning

Valjen
| storre korsning |

600

600

400 /

200

400

Belastningsgrad 0,80
Overviig en storre korsning

\ Belastningsgrad 0,60 200 SN

Vaijen .
mindre korsning Belastningsgrad 0,60

Belastningsgrad 0,80

uejebiepuUNYas yyes) IpuBILIONU|
uejebiepunyas yyes) SpueLILOoYU|

Overviig en storre korsning

0 500 1000 1500 2000 Véljen .
mindre korsning
Inkommande trafik primargatan 0 500 1000 1500 2000

Inkommande trafik primargatan
Fig 5-4 Diagram enligt VGU f6r éverslagsmdssig bedémning av kapacitet for mindre korsningar.
Som utgangspunkt for bedémningarna for de framtagna alternativen har maxtimmen beddmts

utgora 10% av dygnstrafiken, storre vagar riktningsfordelning 50/50, anslutningsvag fran
bostadsomrade riktningsférdelning 70/30.

Scenario

|
| cul |eron/Gul] - |
|

Gron/Gul | Gron/Gul

5| Gron/Gul | Gréon/Gul | Gron/Gul | Gron/Gul | Gron/Gul | Gron/Gul | Gron/Gul | Grén/Gul | Gron/Gul

- Valj mindre korsningstyp - Korsningfinnsinte i dettascenario
(pelastningsgrad <0,6) Grén/Gul| Pa gransen mellan Gron och Gul
Overvagstorre korsningstyp
Gul (belastningsgrad 0,6-0,8)
Valj storre korsningstyp

Rod (belastningsgrad >0,8)

Tabell 5-2 Overslagsmdissig bedémning av biltrafikens kapacitet fér mindre korsningar
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Bedomningama visar att korsning 1 (Laestadius vdag) och korsning 4 (Istidsgatan) far god
kapacitet i samtliga alternativ och for alla scenarion med Lilljansvagen.

Korsning 2 (Lilllansvagen) ar den korsning som har storst risk for framtida kapacitetsproblem i
alternativ 1 och 2 dar Stadsliden 6:2 endast far en eller tva anslutningar. Med tre anslutningar
fran planomradet enligt alternativ 3 klarar sig korsningens kapacitet.

Korsning 3 (Bofinksvdgen) ligger enligt den 6versiktliga metoden pa gransen till att stérre
korsning bor 6vervdgas iscenario 1 och 2 dar korsningen ar en trevagskorsning. Men
korsningen klarar sig formodligen kapacitetsmassigt med dagens utformning eftersom
korsningen ar nagot forstarkt och bedémningen av den framtida biltrafiken ar ett max. varde.
Om Lilljansvagen slopas enligt scenario B och C forutsatts korsningen liksom i alternativ 3
byggas om till fyrvdgskorsning i form av en cirkulationsplats med god kapacitet.

Korsning 5 (vid E4) ar redan nu utbyggd till en kapacitetsstark cirkulationsplats som tal den
tilkommande trafiken fran exploateringen.

5.2 REKOMMENDATION AV ANTALET BILANSLUTNINGAR TILL OMRADET

Utbyggnaden av de olika planerna inom utredningsomradet samverkar till en framtida 6kning av
biltrafiken pa vagnatet. PA Mariehemsvadgeni hdjd med planomradet kommer biltrafiken 6ka
med ca 10 %. Dagens biltrafik ar langt fran kapacitetstaket och vagnatets korsningspunkter
bedoms klara den 6kade biltrafiken (enligt tabell 5-1)for alla tre grundalternativ utan stora
fordrojningar for biltrafiken.

Med en anslutningsvag till omradets s6dra del enligt 1A blir trafikokningen koncentrerad till
Lilljansvdagen dar det i hogtrafik kan bli svart att ta sig ut pa Strombergs vag. Istidsgatans
belastas inte av planomradets biltrafik.

Fler anslutningar for bil till planomradet enligt 2A och 3A ledertill att trafikokningarna sprids ut
jamnare pa fler vdgar. Fler anslutningar och en ny koppling till Mariehemsvagen vid
Bofinksvdgen ger ocksa battre forutsattningar for en eventuellt framtida avstangning av
Lilljansvdgen utan att nya vagdragningar krdvs i ett senare skede (scenario B och C).

Den nya fyrvagskorsningen vid Mariehemsvagen/ Bofinksvagen utformas forslagsvis som en
kapacitetsstark cirkulationsplats med planskilda gang- och cykelpassager. Med cirkulationsplats
minskar risken for avsvangnings- och upphinnandeolyckor mot dagens utformning.
Cirkulationsplatsen avlastarocksa Istidsgatan och Istidgatans korsning med Mariehemsvagen
som ar viktiga for busslinje 2:s framkomlighet.

Fler anslutningar till omradet skaparbattre orienterbarhet i stadsdelen och planomradet blir mer
integrerat med omgivande stadsdelarenligt den fordjupade 6versiktsplanens intentioner.

Med en koppling till omradet kommer omradet fungera som en atervandsgata och kérvdgarna
for angoringstrafik inom omradet blir langa. Med fler kopplingarna kan gatorna inom omradet
kopplas ihop och vandplatser for angoringstrafik undvikas.

Med tatare trafik och en omvandling av vagartill gator med angéring, fler bussar som stannar
och ett storre ansprak for oskyddade trafikanter att korsa gatorna kommer hastigheten att bli
lagre och restiden med bil att 6ka och férdrojningar i korsningspunkter bli vanligare. Biltrafiken
far det trogare ndar gang- och cykeltrafiken prioriteras men det kommer inte att uppsta kdersom
inte hinner avvecklas. Rusningstrafiken kommer pa sikt att utékas i tid.

Alternativ 3 med tre anslutningar och silning av biltrafiken i gatunatet med en ny
cirkulationsplats vid Mariehemsvagen/Bofinksvagen ardarfor det forslag som forordas och
beskrivs i kommande kapitel. Biltrafikens 6kning pa Glacidrgatan/ Rullstensgatan och Petrus
Laestadius vag blir ocksa lagre dn i 6vriga alternativ. Alternativ 3 ger ocksa bast forutsattningar
for en framtida avstangning av Lilljansvagen dar den nya vdagdragningen och cirkulationsplatsen
pa Mariehemsvagen enkelt kan ersatta Lilljansvagens koppling till Strombergs vag.

Alternativ 2 med tva anslutningar ar ocksa ett bra alternativ sa lange Lilljansvdgen bibehalls,
men om hela Lilljansvdgen tas bort ar en ny koppling till Mariehemsvagen vid Bofinksvagen
nodvandig. Altemativet ger ocksa den storsta 6kningen av biltrafiken pa Petrus Laestadius vag
och Glacidargatan/Rullstensgatan.
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Alternativ 1 utan anslutning mot Istidsgatan leder till att omradet integreras daligt norrut mot
Istidsgatan. Det forsamrar mdjligheterna for etablering av verksamheter langs Istidsgatan dar
den onskvarda utvecklingen ar en levande stadsgata. Alternativet 6kar ocksa biltrafiken pa
Mariehemsvagen och Petrus Laestadius vag. Att endast ansluta biltrafiken fran omradet till
Lilljansvdagen ar ocksa det samsta alternativet for en eventuell framtida avstangning av
Lilljansvdagen. Alternativ 1 dr ett olampligt alternativ for planomradets anslutning for
biltrafiknatet.

6 PLANFORSLAGETS KONSEKVENSER FOR OLIKA
TRAFIKSLAG

Det forordade alternativets konsekvenser for olika trafikslag beskrivs i kommande avsnitt.
Forslaget (3A) innebdr att planomradets biltrafik ansluts till bade Istidsgatan och en ny gata
soderom planomradet. Den nya gatan foreslas kopplas till Mariehemsvagen/Bofinksvagenien
ny cirkulationsplats med planskild gang- och cykeltrafik enligt Fig 6-1.

Fig 6-1 Forslag till ny gatustruktur for Stadsliden 6:2.
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6.1 BILTRAFIK

HASTIGHETER DAGENS BILTRAFIKNAT

MARIEHEM Hogsta tillatna hastighet framgar av
karta 6-1.
3 e . . . .
;"" - Vid de trafikrakningar som ar gjorda
$ 2015,2016 och 2017 lag medelvardet

for hastigheten nara de skyltsatta
hastigheterna.

BERGHEM Pa Petrus Laestadius vadg var
medelhastigheten mer d&n 10 km/tim

; |3 =
;f ‘% S hogre dn den skyltsatta 40 km/tim.

foreslas fa hastighetsbegransningen 40
km/tim med separat gang- och cykel-

@ @ NYDALA bana. Drumlingatan kommer att fa
HOJDEN hastighetsbegransningen 40 km/tim

@ @ Den nya viagen soderom planomradet
&
%
&
3

Rittensgatan

%s@ \f""\ Lokalgatorna inom detaljplaneomradet
Y% S foreslas fa hastighetsbegransningen 30
Univesuitet km/tim och gangfart.

€

Gomsm‘)‘“’“’”n@ .. ‘e .
Karta 6-1. Hogsta tillatna hastigheter

o= Sjukhus

FRAMKOMLIGHET KORSNINGAR PA STROMBERGS VAG OCH MARIEHEMSVAGEN

Den overslagsmassiga bedémningen av kapaciteten for biltrafik for korsningarna langs
Strombergs vag och Mariehemsvagen visade att biltrafikens kapacitet ar tillracklig i alternativ 3A.
En kontrollberdkning av alternativ 3A med programvaran CAPCAL har ocksa utférts som visar att
belastningsgraden ligger under 0,6 for alla korsningar med den foreslagna utformningen och
aktuella trafikfloden (se bilaga trafikanalys).

Korsningar med gaende och cyklister utformas trafiksakert sa att biltrafikens hastighet blir lag.
Det kommer ocksa gynna biltrafik som ska kéra ut pa primargatan fran sekundargator.

Eftersom Mariehemsvagen ligger i for stor lutning genom korsningen med Bofinksvdagen bor
Mariehemsvagens profil justeras till godkand lutning i samband med ombyggnad till
fyrvagskorsningen och cirkulationsplats. Dagens gang- och cykelpassager ar planskilda under
Mariehemsvagen respektive Bofinksviagen. Den nya passagen for gaende och cyklister av den nya
gatuanslutningen bor darfor ocksa vara planskild.

PLANFORSLAGETS KONSEKVENSER FOR BILTRAFIKEN

Ett lagt bilinnehav, bra gang- och cykelbanor, tillgangliga hallplatser och hég turtathet hos
kollektivtrafiken bidrar till att de boende valjer andra trafikslag for sina resor och att biltrafikens
okningar kommer att hallas tillbaka.

6.1.1 ISTIDSGATAN

Forslaget genererar mer biltrafik till gatan. All trafik fran Stadsliden 6:3 kommer att nyttja gatan
men ocksa delar av biltrafiken till Stadsliden 6:2. Gatan ska utformas som en stadsgata med
gangbanor, cykelbana, busshallplatser och angoring/parkering till nya bostadsentréer mot
gatan. Trad, belysning, cykelparkering och dagvattenhantering tar ocksa plats i gaturummet.
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En stadsgata forutsatter samspel med oskyddade trafikanter och bilar som angor. Det innebér en
trogare trafikforing med lagre hastighet for biltrafiken dn dagens utformning. For att minska
belastningen i korsningen Mariehemsvadgen/Istidsgatan drdet en férdel om Stadsliden 6:2 far en
anslutning till Mariehemsvagen vid Bofinksvagen.

6.1.2 MARIEHEMSVAGEN

Mariehemsvagen far ca 10% 6kning av biltrafiken. Trogheten for biltrafiken 6kar nar oskyddade
trafikanter blir fler och prioriteras. Korsningarna klarar den 6kade biltrafiken forutsatt att antalet
gaende och cyklisterinte blir sa manga att biltrafiken (och busstrafiken) far svart att komma
fram vid passager dar gaende och cyklister prioriteras. Vid hallplatser och viktiga passager for
gaende och cyklister kan 6vergangstallen darfor komma att behova signalregleras i framtiden.
Lings Mariehemsvagen ar busshallplatserna utformade som korbanehallplatser. Det innebar att
bakomvarande biltrafik stoppas bakom buss som stannar vid hallplats. Man kan i Google Maps
se att med dagens biltrafik sjunker medelhastigheten under rusningstrafiken vid hallplatserna.
Det kan bli ett problem i rusningstrafik och reserverat utrymme for busstrafiken kan darfor
behovas i framtiden.

Om den nya gatan soéderom planomradet ansluts till Mariehemsvagen/Bofinksgatan far det
konsekvenser for biltrafiken. En cirkulationsplats klarar biltrafikens framkomlighet men
fordonshastigheterna pa Mariehemsvagen kommer att minska. Trafiksdkerheten 6kar darmed.
Storst 0kning av trafikmangderna far Mariehemsvagen om hela Lilljansvagen utgar.

6.1.3 DRUMLINGATAN

Drumlingatan ar under byggnation och inga trafikmatningar finns annu. Med Lilljansvagen kvari
sin helhet kommer Drumlingatan att vara kortaste vigen mot centrum for boende langs sddra
Istidsgatan. Stdngs delarav Lilljansvdgen kommer delar av planomradets trafik mot
universitetsomradet trafikera Rullstensgatan/Glacidrgatan via Drumlingatan.

6.1.4 LILLJANSVAGEN

Storsta okningen av biltrafiken uppnas i norra delen av Lilllansvagen dar malpunkten for de
flesta ar centrum via Strombergs vag. Planforslaget innebar en fordubbling av biltrafiken pa
Lilljansvdagen forutsatt att merparten av planomradets biltrafik leds s6derut. Korsningen med
Strombergs vdg klarar den 6kade biltrafiken. Stangs hela gatan kommer trafiken att fordelas ut
pa Drumlingatan, Glacidrgatan/ Rullstensgatan, Petrus Laestadius vdg och Istidsgatan samt den
nya kopplingen till Bofinksvagen/Mariehemsvagen.

6.1.5 PETRUS LAESTADIUS VAG

Planforslaget innebar ingen 6kning av biltrafiken. Trafiken 6kardock om Lilljansvdagen stangs till
delar eller helt. Trafiken som forflyttas fran Lilljansvdgen till Petrus Laestadius vdag kommervia
Glacidrgatan/ Rullstensgatan eller via Gésta Skoglunds vag med malpunkterna centrum eller
universitetet. Biltrafikens framkomlighet kommer dock minska genom 6kningen av gaende och
cyklister som har ansprak att korsa vagen och som ska prioriteras. Framtida signalreglering av
korsningspunkter kan da eventuellt bli aktuellt.

6.1.6 GLACIARGATAN/ RULLSTENSGATAN

Biltrafiken paverkas inte sa mycket av planforslaget, diremot om hela eller delar av Lilljansvagen
stangs. Trafiken som da flyttas fran Lilljansvagen har malpunkten centrum och trafikerar daven
Petrus Laestadius vdg.

6.1.7 STROMBERGS VAG

Viss trafikokning sker pa Strombergs vag bade av planférslaget och av eventuell stangning av
hela eller delar av Lilljansvagen. Vid hallplatser och viktiga passagerfor gaende och cyklister kan
Oovergangstdllen komma att behdva signalregleras for att stombuss och bilar ska komma fram.
Gang- och cykelpassagen 6ver Strombergs vdg vid Petrus Laestadius viag kommer att fa en stor
okning av gaende och cyklisteri och med utbyggnaden av bostader pa Lilljansberget och ar
sannolikt den passage dar signalreglering forst ar aktuell.
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6.1.8 NY GATA MELLAN DRUMLINGATAN OCH MARIEHEMSVAGEN/BOFINKSVAGEN

En ny gata mellan Lilljansvagen och Mariehemsvagen ar positiv. Om entréer vands mot gatan
minskar angodringstrafiken inne i omradet. Den avlastarocksa Istidsgatan fran trafik genom att
bilister fran Nydalahdjden som ska vidare mot Bofinksvagen far en kortare vag.

Bilister fran Bofinksvdgen som har Lilljansvagen och E4 séderut som mal far en 400 meter
kortare vdag. Den ger ocksa en storre frihet for hur Stadsliden 6:2 kan utformas genom att det
blir mojligt for en fjarde anslutning till omradet. Ju fler anslutningar som planomradet far, ju
mer sprids biltrafiken ut och biltrafiken inne i omrade kan minska. Det finns en risk att den nya
vagen drar till sig genomfartstrafik soderifran fran E4 som ska till Marieomradet d.v.s. GOosta
Skogslunds vdg - Lilljansvagen - den nya vdgen - Bofinksvdagen - Morkullevdagen. Denna risk
bedoms dock vara liten. Den nya gatan kan bli en barriar mellan bostadsomradet och
naturomradet. Gatan bor darfor utformas som en stadsmadssig gata med laga hastigheter for att
minska risken for barridreffekt. Om hdjdférhallandena medger och inte motverkar mdjligheten
att bygga stadsmassigt borgang- och cykelpassagen intill cirkulationsplatsen vid
Mariehemsvdagen/Strombergs vag ligga planskild under den nya gatan och ansluta till vriga
planskilda gang- och cykelpassagerikorsningen.

6.2 GANGTRAFIK

Gang ar ett prioriterat trafikslag enligt Umeas trafikstrategi. Gang ar ocksa en viktig delav och
en forutsattning for kollektivtrafiken. Ett dvergripande mali Umea for gangtrafiken ar att
trygghet och orienterbarhet ska 6ka. Lokalt inom planomradet ar det viktigt att skapa attraktiva
miljoer for gaende. Det ger forutsattningar for minskat bilresande genom att barn kan ga till
skolan och att det ar enkelt att resa kollektivt. Fler gaende i omradet skapar ocksa storre
forutsattningar for narservice som handel och restauranger.

5y,

MARIESTRAND,

5V, RRIDHEIES,. LILLJANSBERGEY

Aldbach,

Karta 6-3 Omraden tillgdngliga inom 5 respektive 10 minuter som gaende fran Olofsdal

Karta 6-3 visar hur langt gaende fran Stadsliden 6:2 tar sig pa fem minuter, gront omrade och
10 minuter, rott omrade. Gaende nar Universitetsomradet inom 10 minuter. Gang har enligt
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kartbilden potential att vara ett attraktivt fardval i Stadsliden 6:2 om kopplingarna till omgivande
stadsdelarar attraktiva.

DAGENS GANGTRAFIK

Redanidag finns ett relativt val utbyggt gang- och cykelvagnatinom utredningsomradet. En del
passagerav bilvagarar planskilda med tunnel for gaende och cyklister. Andra passager ar
plankorsningar utformade som dvergangsstdllen. Manga av dessa passager saknar
hastighetssakring till 30 km/tim men en utbyggnad av hastighetssdkrade 6vergangsstéllen och
cykeloverfarter pagari Umea.
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................ 4N =2 Planskildhet
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Karta 6-4. Dagens gang- och cykelvagar, 6vergangsstallen och planskilda férbindelser.

Inom utredningsomradet ar det vanligt att gang- och cykeltrafiken kombineras pa gemensam
bana. Separerad gangbana finns ofta pa den ena sidan av gatan medan det pa andra sidan av
gatan finns kombinerad bana for gang- och dubbelriktad cykeltrafik. Ett vanligt klagomal fran
gaende pa denna typ av banor dr att det drotryggt med snabba cyklister.

De vanligaste olyckstyperna for fotgangare generellt men ocksa inom utredningsomradet (enligt
databasen STRADA) ar singelolyckori form av fall- och halkolyckor. Olyckorna kan minskas
genom god och genomtankt utformning och battre underhall och sn6réjning av gangbanor.

2019-01-15
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PLANFORSLAGETS KONSEKVENSER FOR GANGTRAFIK

Dagens gangfloden finns inte uppmatta i utredningsomradet. De tillkommande
gangtrafikresorna som de olika exploateringsomradena kommer att alstra (enligt bilaga
Trafikanalys) ar for:

e kvarteret Etern - 350 gangresor

e Stadsliden 6:2 - 800 gangresor

e Stadsliden6:3 - 650 gangresor

e Lilljansberget - 2 400 gangresor

Totalt kan det bli ett tillskott av 4 200 gangresor per dag fran utredningsomradet Utéverdessa
resor tillkommer promenader vid utevistelse och rekreation. Den foreslagna parkeringslosningen
med parkeringsanlaggningar i omradets utkanter gor ocksa att dven en bilresa kommer att borja
och sluta med gang.

Inom utredningsomradet sker den stérsta 6kningen av gangtrafiken vid Lilljansbergets
exploatering.

P4 manga platser ska ett 6kat antal gaende samsas med en fordubblad mangd cyklister pa
kombinerade gang- och cykelbanor. Det leder till 6kad irritation och otrygghet mellan
trafikslagen om inte gang- o cykelbanorbreddas sa att gaende och cyklister kan separeras.
Inom planomradet bor gena attraktiva gangvagaranlaggas med koppling mot malpunkteroch
anslutande gang- och cykelvagar runt omradet. Framforallt mot Etern 3 med handel och skola
och omradets busshallplatser men ocksa till omgivande naturomraden. Befintliga gangbanors
status bor ses over for att identifiera genvagar/ saknade lankar i systemet. Skyltning och
malning bor ses dveroch tydliggoras, sarskilt dar gaende och cyklister ska samsas. Dar stora
floden av cyklister och fotgdngare ska passera gatorborvéajningsregler vara tydliga och ge
prioritet till de oskyddade trafikanterna. Passager som ingar i skolvagareller leder till
busshallplatser bor hastighetssakras.

| korsningspunkten med Mariehemsvagen och Istidsgatan blir utformning av 6vergangsstallen
viktig. Den nya busshallplatsen ar en viktig malpunkt fér manga boende i omradet och vdagens
dit ska vara trafiksaker, trygg, gen och latt att hitta. Samtidigt 6kar biltrafiken och
kollektivtrafiken ska prioriteras i korsningen.

Anslutningar fran gang- och cykelvagen till de planskilda passagerna under Mariehemsvdagen och
Bofinksvagen ska utformas val och tillgdngligt for alla sa att inte gaende valjeratt korsa i plan.
Gang- och cykeltunnlar kan upplevas otrygga och undviks ibland under morka delen av dygnet.
Bra belysning, mdéjlighet att ta bort skymmande buskage och skapa sikt genom tunnlar samt
placera byggnadersa att det finns "6gon” pa platsen dkartryggheten dven under moérka kvallar
och natter. Personer med funktionsnedsdttningar satterkraven pa detaljutformningen av
gangvagaroch lésningar i korsningar. Lutningar bor inte 6verstiga 5 %. Kontrastverkan och
taktila ledstrak hjalper synsvaga att ta sig fram.

Sakra och trygga skolvagararviktigt for att barn inte ska skjutsas till skolan och for att det ska
finnas forutsdttningar att leva utan bil. Det dr ocksa viktigt bade ur hdlsoaspekten och for en bra
trafiksituationen i skolors narhet. Det behovs bra gangvagar mellan Stadsliden 6:2/6:3 och Etern
3 for att fraimja att barn gar till skolan men ocksa foratt boende kan skota sina inkop till fots.

6.3 CYKELTRAFIK

Cykel ar ett prioriterat trafikslag enligt Umeas trafikstrategi och cykeltrafikprogram. Planomradet
ligger 4 km fran Umeas centrum vilket innebdr ca 10-15 min cykeltur. Konkurrenskraften for att
cykla ar god gentemot att kéra bil eftersom en bilresa som inkluderar tid for parkering oftast
inte ar ett snabbare alternativ till och fran planomradet. Elcyklar som effektivt utvidgar cyklisters
rackvidd blir ocksa allt vanligare.
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Karta 6-5 Rackvidd cykel

Karta 6-5 visar hur langt cyklister fran Stadsliden 6:2 tar sig i genomsnitt for olika tidsintervall.
Gront - inom fem minuter Rott - inom 10 minuter

Umeas cykelvdagnat aruppdelat i ett huvudvagnat och ett lokalnat. Huvudvagnatet utgor
stommeni cykelndtet och binder samman olika stadsdelar och viktiga malpunkter.
Huvudvagnatet haren hogre standard bade vad galler utformning, drift och underhall. Varje
stadsdel ska ha minst ett huvudvagnat som ledertill stadens stora malpunkter, det vill siga
centrum samt universitets- och sjukhusomradet. Huvudvagnatet ska dven ha en strackning som
gar i narheten av skoloroch férskolor. Lokalnatet arett mer finmaskigt niat som anvands for att
fardas inom en stadsdel samt for att ta sig till och fran huvudvagnatet.

For att ytterligare 6ka framkomligheten for Umeas cyklister ska vissa lankar i huvudvagnatet
héjas upp till en ny, dnnu hogre niva; huvudnat+. De delar av huvudvagnatet som hojs upp till
huvudnat+ ar lankar som leder till och fran centrum samt universitets- och sjukhusomradet fran
olika stadsdelar, samt har ett flode pa fler 4n 1000 cyklister/vardagsdygn.

I cykeltrafikprogrammet pekas den befintliga cykelbanan pa vastra sidan av Strombergs vag/
Mariehemsvdgen tillsammans med cykelbanan mellan Nydalahdjden och Petrus Laestadius vag ut
som ett huvudnat+. En helt ny framtida huvudcykelkoppling som passerar handelsomradet
Mariehem pekas ocksa ut mellan Nydalah6jden och Mariehemsvagen. Se karta 6-6.
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Karta 6-6 Befintligt huvudvagnat cykel, Umeas Cykeltrafikprogram

Cykeltrafikprogrammet anger att cyklisternas framkomlighet ska 6kas genom att fler cykelvagar
i huvudvagnatet far helt egna banor, det vill siga banor som ar separerade bade fran fotgdngare
och biltrafik. Separeringen ska genomféras med en utformning som gor det tydligt for
trafikanterna vilken bana som hor till vilket trafikslag.

Stadsliden 6:2

- Befintliga cykelvagar

==« Rekommenderad fardvag WNHOY ) % Ao
i blandtrafik med motorfordon

@ — Behov av nya cykelkopplingar

Karta 6-7 Behov av framtida cykelkopplingar, Umeas Cykeltrafikprogram
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Pa huvudnat+ ska cyklisterna vara prioriterade over biltrafiken i alla korsningar som inte ar
signalreglerade. Detta kan antingen regleras med cykelpassage med vajningsplikt (till exempel
dar cykelbanan féljer en huvudled) eller med cykeléverfart. Pa 6vriga huvudvagnatet ska
cyklisterna prioriteras over biltrafiken i merparten av korsningarna. Dar huvudvagnatet korsar
kollektivtrafikens stomlinjestrak ska bade cyklister och kollektivtrafik ha en god framkomlighet.
Pa sadana platser ska alternativa utformningar som gynnar bade cyklisternas och
kollektivtrafikens framkomlighet testas. Utformningen ska utvarderas bade utifran cyklisternas
och kollektivtrafikens perspektiv. Signalreglering kan vara nédvandigt foratt sakerstalla
bussarnas framkomlighet.

Det nya natet, huvudnat+, ska fa en hogre drift- och underhallsstandard an hittills i Umea.
Samtidigt ska det dvriga huvudvagnatet behalla samma standard som idag. Foratt 6ka
cykelandelen vintertid och minska antalet olyckorfor gaende och cyklisterar en hog standard pa
vinterunderhallet pa gang- och cykelnatet avgérande.

DAGENS CYKELNAT

*J Pa karta 6-8visas
trafikmangder for cykeltrafik
som uppmattes i september

\ 2014,2015 och2017.

28

i
'
'
'
'

g\\ﬂ’ Planskild gdng- och
cykelpassage

Karta 6-8. Uppmatt veckomedeldygnstrafik for cykel

Andelen cykelresor i Umea utgori dagslaget 22 % av det totala antalet resorinom kommunen.
Trafikmangderna for cykel enligt karta 6-8 mattes i september manad. Man bortai beaktande
att maximala cykelflodet drca 30 % stérre under sommarmanaderna.

Cykelbanorna som omger planomradet ingar i ett val utbyggt cykelnat dar cyklisterna ar
separerade fran biltrafiken men blandas med gaende. Standarden pa gang- och cykelbanorna
motsvarar GCM-handbokens standard for gemensam bana for cyklister och gaende vid laga
floden av cyklister (<2000 f/d).
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Olycksstatistiken visar att en vanligt forekommande olycka pa gang- och cykelbanorna med de
storsta flodena ar kollisioner mellan cyklister och mellan gaende och cyklister. Det pekar pa att
standarden pa gang- och cykelbanorna borhdjas sa att gang- och cykeltrafiken separeras.
Sarskilt for att ge plats for fler cykelresor.

PLANFORSLAGETS KONSEKVENSER FOR CYKELTRAFIK

Hur cykeltrafikeni Umea utvecklas i framtiden beror pa flera faktorer. Befolkningsdkning och
utbyggnad av cykelinfrastruktur dar en del. Nya arbetssatt och digitalisering som kan forandra
behovet av att resa dren annan del. Trangsel i vagndtet och klimatfragan ar en tredje del. Om
kommunens mal om fordubblad cykelandel ar2022 uppnas innebar det att dagens cykeltrafik
fordubblas (oberoende av den tillkommande bebyggelsen och med antagandet att antalet resor
totalt 4r konstant). Andras framtida resebehov kan antalet resor minska och dirmed adven
cykelresorna. Den nya cykelkopplingar forbi Etern enligt Umeas cykelprogram och den nya
kopplingen fran Olofsdal till Mariehemsvdagen/Bofinksvdgen kommer ocksa att paverka
fardvdgama och darmed fordelning av cykeltrafiken i cykelvagnatet.

Tillkommande cykelresor har berdknats (se bilaga Trafikanalys) och sammanfattats nedan.

e FEtemn 900 cykelresor

e Stadsliden6:2 2 300 cykelresor
e Stadsliden6:3 1700 cykelresor
e Lilljansberget 4 500 cykelresor

Totalt berdknas ett tillskott av 9 400 cykelresor dagligen inom utredningsomradet vilket pa
manga strackor innebar en fordubbling av cykeltrafiken mot idag.

Uppskattad storleksordning pa framtida cykeltrafik langs planomradet med uppnadd 6kad
cykelandel, ny koppling langs Etern samt tillkommande trafik av exploateringeni
utredningsomradet sammanfattas i tabellen 6-1:

Dagens cykelflode f/d Framtida
sommar (max) cykelflode f/d

Istidsgatan 1000 >2000
Mariehemsvagens dstra sida 2000 >5000
Glacidargatan/Rullstensgatan med ny koppling 3500 >7000
forbi Etern

Ny vagkoppling till - >3000
Mariehemsvagen/Bofinksvdagen

Tabell 6-1. Dagens cykelfléde forolika vagstrackor samt uppskattning av framtida cykelfloden.

GCM-handboken rekommendera utformning av gang- och cykelbanor beroende pa floden.
For separerad dubbelriktad cykelbana galler:

<3000 f/d Gangbana 1,8m + Cykelbana 2,25m
3000-5000 f/d Gangbana 1,8m + Cykelbana 2.5m
5000-7000 f/d Gangbana 1,8m + Cykelbana 3 m
>7000 f/d Gangbana 1,8m + Cykelbana 3,5m

Oseparerade gang- och cykelbanorbdérnormalt vara 4 m breda. Vid stora lutningar bér bredden
okas med 0,5m. Det blir ocksa allt vanligare med bredare och langre cyklarsom tex lastcyklar
och cargocyklar. Detta 6kar kraven pa utformningen av cykelbanoma bade vad det géller
bredder och kurvradier.
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Planforslaget och 6vriga utbyggnadsplaneri omradet kommer att medfora en stor 6kning av
cykeltrafiken. En forutsattning for denna utveckling ar att infrastrukturen for gang- och cykel
byggs ut for att klara den framtida trafiken. Okar inte standarden pa gang- och cykelbanorma i
utredningsomradet kommer det ske fler motesolyckor mellan cyklister. Irritationen och
osakerheten mellan gaende och cyklister kommer ocksa att 6ka och svagare gruppersom bam
och dldre kanske undviker att cykla.

En del av cykelbanorna dr redan idag separerade fran biltrafik men inte fran gangtrafik. Det
okade cykelflodet innebar darfor att de flesta befintliga gang- och cykelbanorbehoverbreddas
for att klara separering av gaende och cyklister. De mest trafikerade cykelbanorna (>5000 f/d)
behover ocksa dimensioneras for att klara omkoérning samtidigt som tva cyklister mots.

De nya gang- och cykelbanorna som kommer att byggas i samband med exploateringen
dimensioneras for framtida floden.

Det ar positivt om forbattringar for cykeltrafiken finns pa plats redan da nya boende flyttarin.
Det 6kar chansen att omradets invanare valjer bort bilen direkt. Om atgarderna gors efter att
manniskor har flyttat in finns risken att vanan att ta bilen etableras.

Bilderna ovan visarexempel pa hur gaende och cyklister kan separeras genom malad linje eller
genom olika beldaggning pa gang- och cykeldelen. Belaggningen pa cykelbanan béralltid vara av
asfalt.

Enligt Umeas cykelprogram ska cyklister prioriteras fore biltrafiken vid passage overbilvagar.
Manga av dessa platserbehdver hastighetssdkras for att sakerstalla trafiksdkerheten. Vid stora
cykelfloden ar I6sningar av typen Shared Space oftast olampliga.

Cykeléverfart i korsningen Nygatan-Ostra Kyrkogatan
Foto: Pia Diaz Bergner/Sveriges Radio
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I Umea finns iidag nagra cykeléverfarter bland annat i korsningen Nygatan-Ostra Kyrkogatan. En
cykeloverfart dren plats med en utformning sa att bilarnas hastighet inte ska 6verstiga 30
km/tim och dar bilister har vdjningsplikt mot korsande cyklister, "6vergangsstallen for cyklister"
enkelt sagt. Enligt cykelprogrammet ska denna I6sning galla vid huvudcykelvagar+ samt i manga
fall dven langs huvudcykelvagar.

Dar cykelvagar med stora floden korsar vagar med busstrafik kan cykeloverfarterinnebdra att
bussarnas framkomlighet kan bli alltfor lag. For att sdakerstdlla att bussen far god framkomlighet
trots att manga gaende och cyklister korsar viagen kan dessa dvergangsstallen och cykelpassager
behova signalregleras. Framkomligheten for cyklister forsimras da i dessa punkter. Inom
utredningsomradet kan det beréra gang- och cykelpassagerna éverStrombergs viag och
Mariehemsvagen dar prioriterad busstrafik (linje 1) gar.

Alla cykelresorstartar och slutar med en parkerad cykel. Som ett riktvarde béren cykel/person
anvandas for att dimensionera boendeparkering. For att framja cykel ar avstandet mellan
parkering och malpunkt viktigt. For god standard ska avstandet inte 6verstiga 25 m. Kvaliteten
pa parkeringen ar ocksa viktigt med mdjlighet till fastlasning av ram, bra belysning och
vaderskydd. For parkering inomhus ska dérrar ha automatisk 6ppning och vid kallare ska det
finnas ramp eller hiss utformad for cykel.

FORSLAG TILL ATGARDER FOR CYKELTRAFIKEN

Forslag till atgarderfor cykel inom ochi direkt anslutning till planomradet enligt karta 6-9:

1. Cykelvanlig stadsdel med goda och sdakra méjligheteratt parkera sin cykel vid bostader
och andra viktiga malpunkter som t ex skolor och butiker.

2. Hastighetssdkring av gang- och cykelpassager dver bilvagar. Sarskild prioritet for viktiga
skolvdgaroch passagervid busshallplatser.

3. Breddad gang- och cykelbana pa Mariehemsvagens 6stra sida langs planomradet.

4. Ny separerad gang- och cykelbana langs Istidsgatan vid omvandlingen till stadsgata.

5. Ny separerad gang-och cykelbana langs den nya gatan mellan Bofinksvagen och
Drumlingatan.

6. Cykeloverfart pa Mariehemsvageni korsningen med Istidsgatan.

7. Planskild gang- och cykelpassage under den nya gatan vid nya cirkulationsplatsen i
Bofinksvagens forlangning.

Forslag till atgarderfor cykel utanfor planomradet men inom utredningsomradet enligt
karta 6-10:

8. Utbyggnad av huvudcykelvdg+ ldangs Mariehemsvagen/ Strombergs vdg enligt
cykelprogrammet.

. Ny huvudcykelvdg mellan Mariehem och Nydalahoéjden enligt cykelprogrammet

10. Breddad separerad gang- och cykelbana langs Glaciargatan och Rullstensgatan.

1. Utbyggnad av cykeloverfarter enligt cykelprogrammets princip. Sarskild prioritet for
viktiga skolvdagar och passagervid busshallplatser

12. Breddad separerad gang- och cykelbana langs Bofinksvagen.

13. Cykeloverfart med hoga floden i korsningen Glaciargatan - Petrus Laestadius vag.
Eventuellt framtida behov av signalreglering for att klara busstrafikens krav pa
framkomlighet.

14. Cykeloverfart med hoga floden i korsningen Strombergs vag - Petrus Laestadius vag.
Framtida behov av signalreglering for att klara busstrafiken framkomlighet.
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Karta 6-10 Forslag pa cykelatgarderinom och utanfor planomradet

Géang- och cykelvag

mmmm Ny gang- och cykelvag
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6.4 KOLLEKTIVTRAFIK

DAGENS BUSSTRAFIK

MARIEHEM

OLOFSDAL

BERGHEM

NYDALA-
HOJDEN

Universitet

B  Busshiliplats
e Linje 1
t == Enstaka turer
S Linje 2
w— Linje 7

«§= Sjukhus

Karta 6-11.Busslinjer och hallplatser.

De busslinjer som trafikerar utredningsomradet och placeringen av busshallplatser framgar av
karta 6-11.Hallplatsen for linje 1 pa Mariehemsvagen vid Istidsgatan ar planerad men annu inte
byggd. Linje T har 10-minuterstrafik, linje 2 kor varje kvart och linje 7 varje timme. Linje 7 kor i
ringtrafik runt Mariehem. Linje 1 ingar i det prioriterade stomlinjendtet.

Gransen for god standard pa kollektivtrafik ar 300 m. 300-450 m innebar mindre god standard.

PLANFORSLAGETS KONSEKVENSER FOR KOLLEKTIVTRAFIKEN

Utredningsomradet ligger i anslutning till kollektivtrafikens stomlinje 1 vilket enligt
oversiktsplanen staller héga krav pa marknyttjande och tathet i byggandet. Enligt
oversiktsplanen kan stomlinjerna pa sikt omvandlas till BRT-trafik vilket for utredningsomradet
innebdr att Mariehemsvdgen/ Strombergs vag faregna korfalt for kollektivtrafiken och
prioriteras i korsningar. | planeringen av planomradet bérdarfér tas hojd for att framtida
utrymme for kollektivtrafikkorfalt langs Mariehemsvagen och dess korsningar inte omdjliggors.

Totalt ger de nya omradena ett tillskott av 2 700 resor kollektivt per dag fran utredningsomradet
vilket motsvarar en kollektivtrafikandel pa 11%. Foratt kollektivtrafiken ska vara attraktiv krdvs
hog turtdthet, bra gang- och cykelvag mellan bostdaderoch hallplats. Trangsel pa bussarna kan
minska attraktionen att resa kollektivt. Kollektivtrafikandelen har potential att 6ka.
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Enligt trafikstrategin kan infartsparkeringen "Norra Umed” komma att byggas vid norra infarten.
Parkeringen har mdéjlighet att avlasta Mariehemsvagen och Strombergs vag fran biltrafik och
skapar battre underlag for kollektivtrafiken.

Mobilitetsatgarder som t ex gratis testmanad vid inflyttning och hallbar resehandledare ar ocksa
ett satt att fanga nya resendrer. Fran utredningsomradet nas busshallplatser inom 400 meter.
Den planerade hallplatsen for linje1 pa Mariehemsvagen vid Istidsgatan kommer tillsammans
med hallplatsen for linje 2 att vara viktiga for planomradet.

Hallplatserna pa Mariehemsvagen ar utformade som korbanehallplatser vilket innebar att buss
vid hallplats stannar upp den bakomvarande biltrafiken. Bussen gynnas och kan enkelt kdra
vidare efter hallplatsstopp. Man kan i Google maps se att dagens utformning sanker biltrafikens
medelhastighet under rusningstrafik men att kéerinte uppstar. | Vagaroch gators utformning
(VGU), delen for sidoanldggningar, anges gransen for nar kdrbanehallplatser inte ar lampliga pa
grund av att biltrafiken hindras alltfor mycket. Vid 20 bussar per timme (bada riktningarna)
klarar dagens utformning med 6vergangsstalle och cykelpassagerca 1225 f/hi bada
riktningarna. Med dagens biltrafik ar korbanehallplatser en fungerande 16sning. Blir busstrafiken
tatare tillsammans med en stor 6kning av biltrafiken ligger I6sningen med kérbanehallplatser
ndra kapacitetsgransen enligt VGU.

Busstrafiken inom omradet paverkas bade positivt och negativt av exploatering i omradet.

Det ar positivt att fler boende gerett 6kat kundunderlag. Pa lang sikt innebara det hogre
turtathet och battre infrastruktur for kollektivtrafiken. Nar kollektivtrafiken utvecklas och blir
mer attraktiv flyttas bilresendrer dvertill kollektivtrafiken. Det negativa for bussaras ar att
medelhastigheten under rusningstrafik kan minska med stadsmassig utformning och ytterligare
ett hallplatsstopp. Nya bostaderinnebéar 6kad biltrafik och att fler gaende och cyklistervill korsa
bussarnas fardvag.

Trafiksakerhetshdjande atgdrder for gaende och cyklister som paverkar bilarnas hastighet
paverkardven bussarnas framkomlighet. Beroende pa hur dessa utformas, gupp,
sidoforskjutningar m.m. kan de paverka komforten for resendrerna. Den foreslagna
cirkulationsplatsen pa Mariehemsvagen vid Bofinksvdagen hojer trafiksakerheten genom att sanka
medelhastigheten och ta bort korsande trafikstrommar men fér den genomgaende busstrafiken
pa Mariehemsvdgen betyder det ocksa minskad framkomlighet och komfort for
kollektivtrafikresendrerna.

Atgiardersom bor vidtas for att stirka kollektivtrafikens attraktion i omradet:

1. Prioritera stombusstrafiken lokalt i korsningspunkter utan att ge avkall pa
trafiksakerheten for gaende och cyklister. Manga trafikolyckor med oskyddade
trafikanter sker inom ett begransat omrade fran hallplatser. Satsa darfor pa trafiksakra
hallplatslésningar och hastighetssdkra korsningspunkter for oskyddade trafikanterinom
ett avstand pa 50 m fran hallplats. Stopphallplatser, olika typerav bussgupp eller
cirkulationsplats utformad for buss kan vara lampliga utformningar. Eftersom bussen
saktar in eller stannar vid hallplats paverkas bussens framkomlighet och komfort mycket
lite av atgdrderi anslutning till hallplats.

2. Pa platser dar manga gaende och cyklister korsar vag med busstrafik kan signalreglering
kravas for att sakerstalla busstrafikens framkomlighet. Exempel pa platser dar
signalreglering kan bli aktuellt inom utredningsomradet ar Mariehemsvagen/Petrus
Laestadius vag, Petrus Laestadius vag/Glacidrgatan. Istidsgatan/Mariehemsvagen.

3. Strukturera bebyggelse efter gangvagarna till hallplatserna. Lokalisera forskolor, butiker
etc till bra kollektivtrafiklagen

4. Utred mojlighet till mobilitetsatgarder for de som flyttar till omradet. Till exempel gratis
testmanad for kollektivtrafiken vid inflyttning.

5. Stomlinje 1 kan pa sikt utvecklas till BRT dar bussen ar prioriterad och gari eget
utrymme. Sakerstadll att detta utrymme finns kvar for framtida behov.

6. Stomlinje 2:s framkomlighet kan behova 6kas ilstidsgatans korsning med
Mariehemsvagen. Man bordarfor sakerstalla att korsningen kan breddas med ett
svangfalt for eventuellt framtida behov.
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Ett alternativ for 6kad framkomlighet for
kollektivtrafiken som studerats och
forkastats ar att Rullstensgatan stiangs av
for biltrafik mot Lilljansvdagen sa att bara
bussar tillats se karta 5-2. Bilister till/fran
Nydalahdjd som ska kéra séderut efter E4
far en omvag via Drumlingatan pa som
langst 900 meter. Ska bilister till centrum
(mot Strombergs vag) handlar det om 200
meter lingre vig. Ar malet att kéra norrut
mot E4 paverkas de inte da den ndrmaste
vagen dar via Mariehemsvagen.

De analyser som ar gjorda visar pa att en

bussgata far en begransad effekt pa en
omflyttning av biltrafik fran Istidsgatan.

Karta 5-2. Mdjlig stangning av Rullstensgatan.
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